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Aufgabenstellung

Am sudostlichen Ortsrand der Ortsgemeinde Miehlen soll ein neuer
Kindergarten mit entsprechenden Stellplatzen errichtet werden. Das
Plangebiet liegt sudlich der Bettendorfer Stralle und ndrdlich der
Aftholderbacher Strale. In dstlicher Richtung grenzt direkt die

schutzbedurftige Wohnbebauung an.

Fir die Plangebietsflache, auf der das Gebaude des Kindergartens
errichtet werden soll, wurde bereits von unserem Biro 2022 ein
schalltechnisches Gutachten (1 /20524 / 0422 / 1) erstellt.

Es ist vorgesehen, sldlich des Planvorhabens eine neue Bushaltestelle
sowie ein Offentlicher Parkplatz zu errichten. Daher soll die
Gerauschentwicklung der Bushaltestelle, dem offentlichen Parkplatz
sowie auch die Stellplatze der KiTa mit untersucht werden, um den
Belangen der allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhdltnisse  und die  Sicherheit der Wohn- und

Arbeitsbevodlkerung gerecht zu werden.

Da es sich bei der Errichtung der neuen Bushaltestelle und dem
offentlichen Parkplatz entsprechend der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) um einen Neubau handelt, ist in einer
schalltechnischen Immissionsprognose die =zurzeit vorhandene
Gerauschsituation an den schutzbedurftigen Wohngebauden im Zuge

der Aftholderbacher Stralle zu ermitteln.

In einem weiteren Schritt sind die Gerauschimmissionen des
Planvorhabens mit dem entsprechenden Verkehrsaufkommen, ebenfalls

auf die betroffene Wohnbebauung, zu berechnen.
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Hierbei wird geprift, ob durch die BaumalRnahme die Voraussetzungen
der ,wesentlichen Anderung der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erfullt sind. Sollte sich eine Erhohung der
Verkehrsgerauschimmissionen = 2,1 dB (gerundet 3 dB) durch das
Planvorhaben einstellen, besteht flr die betroffene Wohnbebauung

Anspruch auf Larmschutzmalinahmen.

Die Stellplatze der Kita und auch z. B. Anlieferungen, technische Anlagen
etc. die im Zusammenhang mit der Kita stehen, sind separat
entsprechend der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA

Larm) zu berechnen und zu beurteilen.

Sollten die Untersuchungen zeigen, dass schalltechnische Konflikte zu
erwarten sind, werden geeignete MalRnahmen zur Verbesserung der
Gerauschsituation vorgeschlagen.

Die Flache des Aulienbereiches flr den Kindergarten wurde in der
damaligen Untersuchung nicht mit untersucht. Nach Rlcksprache mit
dem Auftraggeber ist eine erneute Untersuchung des Verkehrs- und
Gewerbelarms auf den Aullenbereich nicht Bestandteil der vorliegenden

Untersuchung.
Grundlagen

Beschreibung der ortlichen Verhaltnisse

Das Planvorhaben befindet sich am sudostlichen Ortsrand der
Ortsgemeinde Miehlen, auf einer derzeitigen Ackerflache, nérdlich der
Aftholderbacher Strafde und stdlich der Bettendorfer Stralde.
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In 6stlicher Richtung grenzt direkt die schutzbedirftige Wohnbebauung

an. Westlich des Plangebietes befinden sich weitere Ackerflachen.

Die nachstgelegenen schutzbedlrftigen Bebauungen (2- bis 3-
geschossig) befinden sich 6stlich im Birkenring sowie sudlich entlang der
Aftholderbacher Strale.

Von der Topografie her kann das Plangebiet sowie das Gelande der

umliegenden Bebauung als eben angesehen werden.

Einen Uberblick der gesamten ortlichen Verhaltnisse vermittelt der

Ubersichtslageplan im Anhang 1.1 des Gutachtens.

Beschreibung des gesamten Planvorhabens

Nach Durchsicht der Planungsvorentwurfe und Rucksprache mit dem
Auftraggeber soll auf dem Plangebiet eine Kindertagesstatte mit bis zu

85 Betreuungsplatze und 20 Mitarbeiter realisiert werden.

Das Gebaude ist laut dem Beispielplan im Anhang 2.4 im 0&stlichen
Bereich des Plangebietes und der AufRenspielbereich westlich des
Gebaudes vorgesehen, sodass der Auldenbereich zur Wohnbebauung

an der Stral3e ,Birkenring® hin abgeschirmt wird.

Fiar die Mitarbeiter, Besucher und Eltern der Kindertagestatte sind im
sudlichen Plangebietsbereich insgesamt 20 Stellplatze sowie auch 25
offentliche Stellplatze geplant. Weiterhin soll im sudlichen Bereich,
nordlich der Aftholderbacher Stralle, eine Bushaltestelle realisiert
werden. Hier sind laut Auftraggeber am Tag zwei Busse zur Bringung der

Kindergartenkinder am Morgen und Abholung am Mittag zu erwarten.
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Der Busverkehr wird derzeit nicht an den offentlichen Nahverkehr

angebunden.

Die ErschlieBung der Kindertagesstatte sowie den Parkplatzen erfolgt

aus sudlicher Richtung von der Aftholderbacher Stralle aus.

Im Zusammenhang mit der Ausfihrung der Stellplatze sowie der
Fahrstralle wurde als ,Worst-Case-Ansatz* von einer gepflasterten

Ausflhrung ausgegangen.

Der Bebauungsplanentwurf kann dem Anhang 2.1 zu diesem Gutachten

entnommen werden.

Betriebsbeschreibung Kindertagesstatte

Zum Zeitpunkt der Prognose lag noch keine detaillierte
Nutzungsbeschreibung vor, wobei bei einer Kindertagesstatte als ,Worst-
Case-Ansatz“ von einer Offnungszeit von 07:00 bis 17:00 Uhr
ausgegangen werden kann. Legt man diese Nutzungszeit zugrunde, ist
zu erwarten, dass die Mitarbeiter das Gelande bereits zwischen 06:00
und 07:00 Uhr, d.h. innerhalb der ruhebedurftigen Zeit anfahren. Unter
Zugrundelegung eines Zweischichtsystems ergibt sich somit fur die
Mitarbeiterstellplatze ein 2-facher Wechsel zur Tageszeit mit einem 0,5-
fachen Wechsel innerhalb der ruhebedurftigen Zeiten (06:00 bis 07:00
Uhr).

Im Zusammenhang mit dem zu erwartenden Fahrverkehr durch
Besucher und Eltern, die ihre Kinder zur Kindertagesstatte bringen bzw.
abholen, wurde als ,Worst-Case-Ansatz“ davon ausgegangen, dass alle

Kindergartenkinder von ihren Eltern gebracht und abgeholt werden.
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Hierdurch ergeben sich 85 PKW An- und Abfahrten, wovon 8 An- und
Abfahrten innerhalb der ruhebedurftigen Zeit stattfinden.

Neben dem Park- und Fahrverkehr durch Besucher und Mitarbeiter
wurde weiterhin zur Abdeckung des oberen Erwartungsbereiches an
einem maximalen Tag ein Transporter, der das Gelande zur Anlieferung
von Lebensmitteln, Getranken etc. anfahrt und ca. 15 Minuten verladt in

die Berechnung miteingestellt.

Nach Rudcksprache mit dem Auftraggeber wird die mdgliche
Warmepumpe westlich des Kindergartengebaudes angeordnet. Da zum
Zeitpunkt der Prognose noch keine detaillierten Angaben im Hinblick auf

die Schallleistung vorlagen, wurde diese iterativ ermittelt.
Zusammenfassend stellen sich die Betriebsablaufe nach TA Larm wie
folgt dar, die zusatzlich zu den Angaben des Betreibers den obersten

Erwartungsbereich werktags kennzeichnen:

Tageszeit (06:00 bis 22:00 Uhr):

- 2-facher Wechsel der Mitarbeiterstellplatze mit zugehdrigem
Fahrverkehr (0,5-facher Wechsel innerhalb der ruhebedurftigen Zeit).

- 85 PKW-An- und Abfahrten inkl. Stellplatzwechsel der Eltern und
Besucher (,Worst-Case®) (16 PKW innerhalb der ruhebedurftigen
Zeit).

- An- und Abfahrt eines Transporter zur Andienung mit einer
Verladedauer von ca. 15 Minuten (auferhalb der ruhebedurftigen
Zeit).

- Kontinuierlicher Betrieb der Warmepumpe mit einer iterativ
ermittelten Schallleistung (3 Stunden innerhalb der ruhebedurftigen
Zeit).
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Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr) ,lauteste Nachtstunde*:

- Kontinuierlicher Betrieb der Warmepumpe mit einer iterativ

ermittelten Schallleistung.

Eine Ubersicht iber den Betrieb vermitteln die Anhange 1.2 sowie 2 zu

diesem Gutachten.

Verkehrsdaten

Verkehrszahlen der Aftholderbacher Str. - Ist-Situation (vor Ausbau)

Fur die Ermittlung der Strallenverkehrsgerauschemissionen der
Aftholderbacher Stralle wurde von der Verbandsgemeinde Nastatten
eine parallele Verkehrszahlung vom 01.10 bis 10.10.2024 sowohl am
westlichen Stra3enabschnitt Richtung Ortsmitte als auch am 0Ostlichen
StralRenabschnitt Richtung Kreisstralie K50 durchgefuhrt. Die detaillierte
Auswertung hierzu wurde am 17.10.2024 mitgeteilt.

Fur die schalltechnische Untersuchung wurde nach Durchsicht der
Unterlagen auf die Verkehrsmenge der Zahlung am Ostlichen
Strallenabschnitt flir beide Fahrtrichtungen zurickgegriffen. Diese
stellen die hochsten erfassten Verkehrsmengen dar. Ausschnitte hierzu
konnen dem Anhang 2.2 und 2.3 entnommen werden.

Folgende Larmkennwerte konnten entnommen werden:

e Durchschnittliches Verkehrsaufkommen (DTV) von 1.007 Kfz/24h

Davon:
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e 88,17% PKW und Transporter

e 4,01% LKW (LKW1 gemafR RLS-19)
e 3,00% LKW (LKW1 gemafR RLS-19)
e 4,82% Motorrader

Anhand dieser Angaben wurden folgende Verkehrszahlen gemaR RLS-

19 rechnerisch ermittelt (siehe auch Anhang 3):

Tabelle 1 — Analyse-/ Prognoseverkehrszahlen fur das Jahr 2024/2035

StralRe DTV2024/2035 Mt Mn | pT1 | PT2 | PKrad,T | PN1 | PN2 | Pkrad,N

Aftholcerbacher | 41007 | 579|101 |40 | 78| + |40[78| -
*Stehen Verkehrszahlen fiur Motorrader (Krad) zur Verfigung, so sind diese als
zusatzliche Fahrzeuggruppe zu modellieren. Hierbei wird zu Gunsten der
Larmbetroffenen emissionsmaflig gemal der RLS-19 der Grundwert fir den
Schallleistungspegel der Lkw2 verwendet. Daher beinhalten die p2-Werte bereits den
Anteil der Motorrader.

DTV2024 durchschnittl. tagl. Verkehrsaufkommen 2024

DTV2o3s durchschnittl. tagl. prognostiziertes Verkehrsaufkommen 2035
Mr mittleres stlindliches. Verkehrsaufkommen tags

Mn - mittleres stindliches Verkehrsaufkommen nachts

pT1 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 tags in %
pT2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 tags in %
PKradT - Anteil Motorrader tags in %

pN1 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 nachts in %
pn2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 nachts in %
PKradN - Anteil Motorrader nachts in %

Entsprechend der Auskunft vom Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz
liegt fur die Gemeindestrale kein Prognoseansatz vor. Fur die direkte
Ostliche Verbindungsstralle Kreisstralle K50 kann jedoch mitgeteilt
werden, dass hier von einer Stagnation auszugehen ist, da das RP-
Modell fur den Prognosehorizont 2035 hier keine Verkehrszunahme
ausweist.

Daher wurde auch fur die Gemeindestrale Aftholderbacher Stralde von
einer Stagnation ausgegangen und in der schalltechnischen
Untersuchung die Analyseverkehrszahlen auch als Prognoseverkehrs-
zahlen fur das Jahr 2035 herangezogen.
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Fir die Aftholderbacher Stral’e gilt im direkten immissionsrelevanten
Bereich gemaly Beschilderung in beide Fahrtrichtungen eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h fur Pkw, Motorrader, Lkw1 und
Lkw2.

Die Verkehrsdaten konnen detailliert dem Anhang 2.2, 2.3 und 3
entnommen werden. Eine Ubersicht (iber die Ist-Situation vermittelt der

Anhang 1.3 zu diesem Gutachten.

Verkehrszahlen der Aftholderbacher Str.-Plan-Situation (nach Ausbau)

Fur die Ermittlung der Strallenverkehrsgerauschemissionen der
Aftholderbacher Stral3e einschlie3lich der neuen Bushaltestelle und dem
neuen Offentlichen Parkplatz wurde von der Verbandsgemeinde
Nastatten die zusatzlichen Busbewegungen sowie die Stellplatzanzahl

des offentlichen Parkplatzes mitgeteilt.

Demnach wurden fur die Ermittlung der Gerauschimmissionen im
Zusammenhang mit der Haltestelle die maximalen Busbewegungen von
2 Bussen zur Tageszeit (1x morgens zum Absetzen und 1x mittags zur
Abholung — 2 An- und Abfahrten) in der nachfolgenden Berechnung

herangezogen.

Weiterhin ist nach der RLS-19 ein Zuschlag von 10 dB fur die Fahr-
zeugart (Busse) zugrunde zu legen. Der Zuschlag deckt die Gerausch-
emissionen, die durch An- und Abfahrten der Busse, sowie auch durch

das Offnen und SchlieRen der Fahrzeugtiiren entstehen, ab.

In Bezug auf die Fahrzeugbewegungen je Stellplatz und Stunde von dem
geplanten o6ffentlichen Stellplatz (25 Stellplatze) wurden die Anhaltswerte
der RLS-19 (Kapitel 3.4.1, Tabelle 7) herangezogen:
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Tabelle 2 - Anzahl der Fahrbewegungen je Stellplatz und Stunde

Fahrzeugbewegungen je Stellplatz
und Stunde
Bezeichnung
tags (06:00 bis nachts (22:00
22:00 Uhr) bis 06:00 Uhr)
P+R-Parkplatze 0,3 0,06

Hier ist kein Zuschlag fur die Fahrzeugart (PKW) nach der RLS-19 zu

vergeben.

Die Bewegungen sowie Emissionen auf den Stellplatzen knnen dem

Anhang 4.3 zu diesem Gutachten entnommen werden.

Weiterhin wurden die entsprechenden PKW-An- und Abfahrten durch die
Besucher, Eltern und Mitarbeiter der geplanten Kindertagesstatte (siehe
Abschnitt 2.3) berucksichtigt.

Somit wurden folgende Prognose-Verkehrsmenge anhand der zuvor

genannten Bedingungen berucksichtigt:

Tabelle 3 — Prognoseverkehrszahlen fur das Jahr 2035 einschl. neue
Haltestelle und offentlicher Parkplatz

Strale DTV2024/2035 | Mr Mn | pT1 | PT2 | PKradT | PN1 | PN2 | PKrad,N
Aftho'%et:ba‘:her 1266 |813|115|32|55| - |31]66| -*

*Stehen Verkehrszahlen fir Motorrader (Krad) zur Verfiigung, so sind diese als
zusatzliche Fahrzeuggruppe zu modellieren. Hierbei wird zu Gunsten der
Larmbetroffenen emissionsmaflig gemal der RLS-19 der Grundwert fir den
Schallleistungspegel der Lkw2 verwendet. Daher beinhalten die p2-Werte bereits den
Anteil der Motorrader.

DTV2035 durchschnittl. tagl. prognostiziertes Verkehrsaufkommen 2035
Mr mittleres stlindliches. Verkehrsaufkommen tags

Mn - mittleres stiindliches Verkehrsaufkommen nachts

pT1 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 tags in %
pT2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW2 tags in %
PKradT - Anteil Motorrader tags in %

PNt - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LKW1 nachts in %
pn2 - Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe LK
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Fir die Aftholderbacher Stral’e gilt ebenfalls in beide Fahrtrichtungen
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h fur Pkw, Motorrader,
Lkw1 und Lkw2. Die Verkehrsdaten konnen detailliert dem Anhang 4.1
entnommen werden. Eine Ubersicht tiber die Plan-Situation vermittelt der

Anhang 1.4 zu diesem Gutachten.

25 Verwendete Unterlagen

2.5.1 Vom Auftraggeber zur Verfugung gestellte Unterlagen

- Bebauungsplanentwurf mit Textfestsetzungen ,,Am Bettendorfer Weg
— 2. Erweiterung“(06.09.2024)

- Beispiel der Kita

- Verkehrsbelastung als Excel-Tabellen der VG Nastatten (17.10.2024)

- Entwurf Kindertagesstatte mit Parkplatz (06.09.2024)

- Mdandliche und schriftliche Angaben zum Planvorhaben

2.5.2 Eigene verwendete Unterlagen

- Allgemeine Liegenschaftskarte des LVermGeo Stand: 2024
(GeoBasis-DE / LVermGeoRP 2024, dI-de/by-2-0,
www.lvermgeo.rlp.de)

- Hohen- und Gebaudedaten des LVermGeo Stand: 2024
https://geoshop.rlp.de/opendata-3d-geodaten.html

- Gebietseinstufung gemaly der Bebauungsplane der Ortsgemeinde
Miehlen (Rucksprache mit der VG am 07.11.2024)

- Mitteilung Uber die Stagnation der Kreisstrale K50 vom
Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz (28.10.2024)
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2.5.3 Richtlinien, Normen und Erlasse

- DINISO 9613-2: 1999-10
,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien”
- DIN 4109: 2018-01
,2Schallschutz im Hochbau®
- DIN 18005: 2023-07
»ochallschutz im Stadtebau - Berechnungs- und
Bewertungsgrundlagen®
- DIN 18005: 2023-07
,Beiblatt 1: Schallschutz Orientierungswerte fur die stadtebauliche
Planung®
- RLS-19: 2021-03
,Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Stral3en®
- 16. BImSchV: 2020-11
16. Verordnung zur DurchfiGhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes
- TALarm: 2017-06
»1echnische Anleitung zum Schutz gegen Larm*
- DINISO 9613-2: 1999-10

,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®

2.54 Literatur und Veroffentlichungen

[1] ,Parkplatzlarmstudie® (6. Auflage)
Herausgeber: Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz, Augs-
burg, Ausgabe 2007

G-1-21670-1-Miehlen, Kindertagesstatte

Seite 14 von 47



2.6

2.6.1

[2]

[3]

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Leitfaden zur Prognose bei der Be- und Entladung von Lkw,
Merkblatter Nr. 25, herausgegeben 2000 durch das Landes-
umweltamt Nordrhein-Westfalen

Technischer Bericht ,Zur Untersuchung der Gerauschemissionen
durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren,
Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weitere typische Gerausche, insbesondere von Verbraucher-
markten®, Heft 3, herausgegeben 2005 durch das Hessische
Landesamt fur Umwelt und Geologie

Technischer  Bericht: LKW-Studie:  Untersuchung von
Gerauschemissionen  durch  logistische = Vorgange von
Lastkraftwagen, herausgegeben 2024 durch das Hessische

Landesamt fur Naturschutz, Umwelt und Geologie

Anforderungen

Betrachtung nach TA Larm (Nutzung Kindertagesstatte)

Tabelle 4 - Gebietseinstufung

:\(l)r | Bezeichnung 10 eﬁztt)tﬁfjsn-g Grundlage
01 | Wohngebaude, Birkenring 9
02 | Wohngebaude, Birkenring 7 BBP ,Am
03 | Wohngebaude, Birkenring 5 Bettendorfer
04 | Wohngebaude, Birkenring 3 WA Weg*
05 | Unbebaute Flache
06 | Wohngebaude, Taunusstralie 2 BBP ,Auf dem
07 | Wohngebaude, Rémerstralle 1 Kreuz III*
08 | Wohngebaude, Rémerstrale 2

Gemal der TA Larm wird fur die o. g. Gebietseinstufungen folgende

Immissionsrichtwerte angegeben:
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Allgemeines Wohngebiet (WA)
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Diese sollen 0,5 m vor dem Fenster des vom Larm am starksten be-
troffenen Fenster eines schutzbedurftigen Raumes gem. DIN 4109
eingehalten werden. Ferner soll vermieden werden, dass einzelne
Pegelspitzen den Tagesimmissionsrichtwert um mehr als 30 dB und den

Nachtimmissionsrichtwert um mehr als 20 dB Uberschreiten.

Betrachtung nach 16. BImSchV (vorhabenbedingter Verkehrslarm)

Fir die umliegenden Immissionsorte IO gelten die folgenden Gebiets-

einstufungen:

Tabelle 5 - Gebietseinstufung

:\i | Bezeichnung 10 eﬁiiﬁﬁg Grundlage
01 | Wohngebaude, Schinderhannesstralle 1

02 | Wohngebaude, Schinderhannesstralle 2

03 | Wohngebaude, Bergstralle 24

04 | Wohngebaude, Bergstralle 25

05 | Wohngebaude, Tonstrale 1

06 | Wohngebaude, Tonstralle 2 BBP ,Auf
07 | Wohngebaude, Aftholderbacher Stral’e 8 dem Kreuz
08 | Wohngebaude, Taunusstralle 2 "

09 | Wohngebaude, Romerstralie 1

10 | Wohngebaude, Rémerstralie 2 WA

11 | Wohngebaude, Kreuzweg 1

12 | Wohngebéaude, Aftholderbacher Strale 6

13 | Wohngebaude, KleinbahnstralRe 1

14 | Wohngebaude, Birkenring 2

15 | Wohngebaude, Aftholderbacher Stralte 11

16 | Wohngebaude, Aftholderbacher Stral’e 13 BBP ,Am
17 | Wohngebaude, Aftholderbacher Stralke 15 Bettendorfer
18 | Wohngebaude, Aftholderbacher Stralle 17 Weg*
19 | Wohngebaude, Birkenring 22A

20 | Wohngebaude, Birkenring 31
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2.71

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

In Bezug auf die Verkehrsgerausche gibt die 16. BImSchV ,Verkehrs-
larmschutzverordnung® folgende Grenzwerte fur Allgemeine Wohnge-

biete an:

Allgemeines Wohngebiet (WA):
tags 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)

Berechnungsgrundlagen

Berechnung der Stra3enverkehrsgerauschemissionen nach RLS-19

Die StralRenverkehrsgerausche an einem Immissionsort werden durch
den Beurteilungspegel Lr beschrieben. Dieser berechnet sich aus der
Starke der Schallquellen des Strallenverkehrs im Einzugsbereich des
Immissionsortes und der Minderung des Schalls auf dem Ausbreitungs-

weg.

Die Starke der Schallemission einer Stralle (beschrieben durch den

langenbezogenen Schallleistungspegel Lw") wird

- aus der Verkehrsstarke M,

- dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen
Lkw1 und Lkw2 (p1 und p2),

- den Geschwindigkeiten v

- der Fahrzeuggruppen und dem Typ der
StralRendeckschicht

berechnet.
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Hinzu kommen gegebenenfalls Zuschlage flr

- die Langsneigung der Stralle,
- fur Mehrfachreflexionen und
- fur die Storwirkung von lichtsignalgesteuerten

Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels einer Quell-

linie

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw" einer Quelllinie ist:

100 —p1—p2 100,1+Lw ,Pkw (vPkw )
100 vPkw

LW'=10*1g[M]+1O*Lg[ +

mit:

M stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw,FzG(VFzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahr-
zeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der
Geschwindigkeit vrzc nach dem Abschnitt 3.3.3 der
RLS-19 in dB

VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeug-
gruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkw1 in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe
Lkw2 in %
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2.7.3

SCHALLTECHNISCHES
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Stehen Verkehrszahlen fur Motorrader (Krad) zur Verfugung, so sind
diese als zusatzliche Fahrzeuggruppe zu modellieren. Hierbei wird zu
Gunsten der Larmbetroffenen emissionsmafig der Grundwert fur den

Schallleistungspegel der Lkw2 verwendet.

Berechnung der Parkplatzgerausche gemafy RLS 19

Gemaly der RLS-19 (Kapitel 3.4.1) kann ein Parkplatz nach folgender

Formel berechnet werden:

Lw« = 63 +101g (N *n) + Dppr
mit:

N Anzahl der Fahrzeugbewegungen je Parkstand und Stunde
gemal} Tabelle 1 des Gutachtens (Tank- und Rastanlage);
An- und Abfahrt zahlen als je eine Bewegung

n Anzahl der Parkstande auf der Parkplatzflache bzw.
-teilflache

Dppr - Zuschlag nach der Tabelle 6 der RLS 19 fur unterschied-
liche Parkplatztypen PT in dB
Pkw Dp 0 dB(A)
Motorrader De 5 dB(A)

10 dB(A)

Lkw und Busse Dp

Berechnung der Fahrzeuggerausche

Der Berechnung der Fahrzeuggerausche liegt zugrunde, dass jedes
Fahrzeug als Einzelschallquelle betrachtet wird, dass sich mit einer
bestimmten Geschwindigkeit dem Immissionsort nahert bzw. sich von

diesem entfernt.
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Da sich bei einer in Bewegung befindlichen Schallquelle der Abstand
zum Immissionsort verandert, muss folglich auch der Immissionspegel

entsprechend variieren.

Aus diesem Grund wird die gesamte Fahrstrecke in Teilstrecken i

aufgeteilt.
Fir jede Teilstrecke, deren Abstand zum Aufpunkt bekannt ist, wird
angenommen, dass die Geschwindigkeit des auf der Teilstrecke befind-

lichen Fahrzeuges konstant ist.

Aus den Emissionspegeln der Fahrzeuge (Erfahrungswert) kann man

den abgestrahlten Schallleistungspegel errechnen.

Die Berechnung der Pegelabnahme des jeweiligen Streckenabschnittes

i zum Immissionspunkt erfolgt nach dem Berechnungsverfahren in 2.7.5.

Der Mittelungspegel am Aufpunkt beim Durchfahren der Strecke ergibt

sich nach:
< 0.1-L
_ i slibg
L= 10-lgzt—-10
mit:
n - Anzahl der Streckenabschnitte
Lsi - Pegel fur das i-te Teilstlck
ti - Fahrzeitin Teilstuck i in h (sj/vj)
Sj - Lange des Teilstuckes iin km
vi - Fahrgeschwindigkeit auf dem Teilstuck sj in km/h
ty - 1Stunde
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Durchfahren N Fahrzeuge die Fahrstrecke, dann erhoht sich der Pegel
um
AL =10"Ig N.

Berechnung der Gerauschemissionen von Parkplatzen

Im Auftrag des Bayerischen Landesamtes fur Umweltschutz in Augsburg
wurde die Parkplatzlarmstudie ,Empfehlung zur Berechnung von
Schallemissionen aus Parkplatzen, Autohéfen und Omnibusbahnhofen

sowie von Parkhausern und Tiefgaragen® erstellt.

Die Ergebnisse der Studie beruhen auf umfangreichen Messungen und
theoretischen Rechenansatzen, anhand derer die Berechnungsmethodik
fur Schallemissionen von Parkplatzen nach DIN 18005, Teil 1 (Ausgabe

Mai 1987) weiterentwickelt und modifiziert wurde.

Gemal der 6. vollstandig Uberarbeiteten Auflage der Parkplatzlarmstudie
(2007) kdonnen die Schallleistungspegel fur Parkplatze nach den zwei

folgenden Berechnungsverfahren ermittelt werden:

a) Normalfall (zusammengefasstes Verfahren)

(fir Parkplatze, bei denen die Verkehrsaufteilung auf die
einzelnen Fahrgassen nicht ausreichend genau abzuschatzen
ist):

Lwa = Lwo + Kpa + Ki + Kb + Kstro + 10°1g (B  N) in dB

mit:

Lwa - Schallleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz

(einschlief3lich Durchfahranteil)
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Kra
Ki
Kb
f
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- Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro
Stunde bezogen auf einen P+R-Parkplatz = 63 dB
- Zuschlag fur die Parkplatzart
- Zuschlag fur die Impulshaltigkeit
-2,51g (f~ B-9) dB(A); f - B > 10 Stellplatze; Ko = 0 fir f-B < 10
- Stellplatze je Einheit der Bezugsgrolie
0,50 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Diskotheken
0,25 Stellplatze/m? Netto-Gastraumflache bei Gaststatten
0,07 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Verbraucher-
markten und Warenhausern
0,11 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Discountmarkten
0,04 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Elektrofach-
Markten
0,03 Stellplatze/m? Netto-Verkaufsflache bei Bau- und Mobel-
Fachmarkten
0,50 Stellplatze/Bett bei Hotels
1,0 bei sonstigen Parkplatzen (P+R-Platze, Mitarbeiterpark-
platz u. A.)
0 dB fur asphaltierte Fahrgassen
0,5 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge < 3 mm
1,0 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
2,5 dB bei wassergebundenen Decken (Kies)
3,0 dB bei Natursteinpflaster
Die Netto-Gastraumflache umfasst die Flache der Gastraume
ohne Bertcksichtigung der Flachen von Nebenraumen wie
Kichen, Toiletten, Flure, Lagerrdume u. A.
Die Nettoverkaufsflache umfasst analog die Flachen von Ver-
kaufsraumen ohne Berucksichtigung der Flachen von Neben-
raumen wie Toiletten, Lagerraumen, Blros, aber auch abzgl.

der Flachen von Fluren und des Kassenbereichs.
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N - Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie
und Stunde)
B - Bezugsgrolie (Anzahl der Stellplatze; Netto-Verkaufs- bzw.

Gastraumflache oder Anzahl der Betten)

B - N - alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache

b) Sonderfall (getrenntes Berechnungsverfahren)

Fur Parkplatze, bei denen sich das Verkehrsaufkommen auf den
einzelnen Fahrgassen einigermalden ausreichend genau ab-

schatzen lasst).

Der flachenbezogene Schallleistungspegel fur das Ein- und Ausparken
wird nach folgender Formel berechnet:

Lwa = Lwo + Kra + Ki + 10°1g (B * N)

Sie entspricht der im Abschnitt a) angegebenen Formel, jedoch ohne die
Glieder Kp und Kstro. Kea und K sind der Tabelle 1 zu entnehmen.

Bei Anwendung des o. g. getrennten Berechnungsverfahrens wird die
Schallemission L'w aus dem Parksuch- bzw. Durchfahrverkehr nach
RLS-19 ermittelt, wobei anstelle von Dstro in Formel (6) der RLS-19 bei
der Ermittlung der Schallemissionen von Parkplatzen folgende Werte

Kstro* einzusetzen sind.

Kstro® Zuschlag fur Teilbeurteilungspegel ,Fahrgasse®
0 dB fur asphaltierte Fahrgassen
1,0 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge < 3 mm
1,5 dB bei Betonsteinpflaster mit Fuge > 3 mm
4,0 dB bei wassergebundenen Decken (Kies)
5,0 dB bei Natursteinpflaster
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Die Zuschlage Kea (fur die Parkplatzart) und K (fur die Impulshaltigkeit)
sind in der folgenden Tabelle aufgefuhrt:

Tabelle 6 — Zuschlage

Zuschlage
Parkplatztyp in dB
KPA KI
PKW-Parkplatze
P+R Parkplatze, Parkplatze an Wohnanlagen, Besucher- 0 4
und Mitarbeiterparkplatz, Parkplatze am Rand der
Innenstadt
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4

Parkplatze an Einkaufszentren
Larmarme Einkaufswagen auf Asphalt

3
Larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4
Parkplatze an Diskotheken 4
(mit Nebengerauschen von Gesprachen und Autoradios)

Gaststatten 3 4
Schnellgaststatten 4 4
Zentrale Omnibushaltestellen

Omnibusse mit Dieselmotoren 10 4
Omnibusse mit Erdgasantrieb 7 3
Abstellplatze bzw. Autohofe fiir LKW 14 3
Motorradparkplatze 3 4

Fur die Ermittlung der zu erwartenden Spitzenpegel gibt die Park-
platzlarmstudie folgende mittlere A-bewertete Maximalpegel in 7,5 m

Entfernung flr die einzelnen Fahrzeugtypen an (jeweils in dB):

Tabelle 7 — Maximalpegel in 7,5 m Abstand
Beschleunigte Heck- bzw.

Turen Druckluft-
Fahrzeugt Abfahrt bzw. . Kofferraumklappe .
P Vorbeifahrt Sk schlieRen i gerauscn
PKW 67 72 74 -
Motorrad 73 - - -
Omnibus 78 71 - 77
LKW 79 73 - 78
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Gemal dem Spitzenwertkriterium der TA Larm gibt die Studie, bezogen

auf die mittleren Maximalpegel der unterschiedlichen Fahrzeuge, fur die

verschiedenen Nutzgebiete folgende Mindestabstande zwischen dem

kritischen Immissionsort und dem nachstgelegenen Stellplatz fur die

Nachtzeit an:

Tabelle 8 — Mindestabstande

Erforderlicher Abstand in m zwischen dem

(Gl)

zmg)s(gpaelr Rand des Parkplatzes und dem
Flachennutzung S itze%- nachstgelegenen Immissionsort bei
nach Abschn. 6.1 pe ol Stellplatznutzung in der Nacht durch...
der TA Larm inpdlg(A) PKW (ohne PKW Kraft- | Omni-
Einkaufs- | (Einkaufs- | .. LKW
nachts rader | busse
markt) markt)
Reines
Wohngebiet (WR) 55 43 51 47 73 80
Allg. Wohngebiet
(WA) 60 28 34 32 48 51
Kern-, Dorf- und
Mischgebiet (MI) 65 15 19 17 31 34
Gewerbegebiet
(GE) 70 6 9 8 18 20
Industriegebiet 90 <1 <1 <1 <1 <1

2.7.5 Ausbreitungsberechnung gemaf DIN ISO 9613-2

Gemal der DIN ISO 9613-2 berechnet sich der aquivalente A-bewertete
Dauerschalldruckpegel bei Mitwind nach folgender Gleichung:

Lat (DW) = Lw + D¢ — Adiv — Aatm — Agr — Abar — Amisc

Dabei ist:

Lw -
D¢ -
Adv -

Richtwirkungskorrektur in Dezibel

(siehe 7.1 der DIN ISO 9613-2)

die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung

Schallleistungspegel einer Punktschallquelle in Dezibel (A)
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Aatm - die Dampfung aufgrund von Luftabsorption (siehe 7.2
der DIN ISO 9613-2)

Ag - die Dampfung aufgrund des Bodeneffekts (siehe 7.3
der DIN ISO 9613-2)

Avar - die Dampfung aufgrund von Abschirmung (siehe 7.4
der DIN ISO 9613-2)

Anmisc - die Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte

(siehe Anhang A der DIN ISO 9613-2)

Die Berechnungen nach obiger Gleichung kdnnen zum einen in den 8
Oktavbandern mit Bandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz erfolgen.
Zum anderen, insbesondere, wenn die Gerausche keine bestimmenden
hoch- bzw. tieffrequenten Anteile aufweisen, kann die Berechnung auch

fur eine Mittenfrequenz von 500 Hz durchgefuhrt werden.

Sind mehrere Punktschallquellen vorhanden, so wird der jeweilige
aquivalente A-bewertete Dauerschalldruckpegel nach obiger Gleichung
oktavmaRig bzw. mit einer Mittenfrequenz berechnet und dann die

einzelnen Werte energetisch addiert.

Aus dem aquivalenten A-bewerteten Dauerschalldruckpegel bei Mitwind
Lat (DW) errechnet sich unter Berucksichtigung der nachstehenden
Beziehung der A-bewertete Langzeitmittelungspegel Lat(LT):

LAT(LT) = Lat(DW)-Cmet

Cmet entspricht dem meteorologischen Korrekturmall gemald dem
Abschnitt 8 der DIN ISO 9613-2.
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2.7.6 Verwendetes Berechnungsprogramm

2.8

2.8.1

Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN Version 9.0
(17.09.2024) durchgefuhrt. Das Programm wurde durch die Sound-PLAN
GmbH in Backnang bei Stuttgart entwickelt.

Beurteilungsgrundlagen

Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Beurteilung der Larmsituation erfolgte nach der "Sechzehnten
Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)" vom 12. Juni 1990.

LarmschutzmalRnahmen kommen danach in Betracht, wenn beim Bau
oder der "wesentlichen Anderung" einer Strale oder eines Schienen-
weges, der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissionsgrenz-

werte Uberschreitet:

Tabelle 9 - Gebietseinstufungen

: Grenzwerte in dB(A)
Gebietsnutzung Tag Nacht
an Krankenh&ausern, Schulen, Kurheimen und

. 57 47
Altenheimen
in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten und
o . 59 49
Kleinsiedlungsgebieten
in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten 64 54
in Gewerbegebieten 69 59

Die Anderung nach § 1 (2) ist "wesentlich", wenn

1. eine Stra’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur
den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder
mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird oder
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2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des
von dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms
um mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tag oder
mindestens 60 dB(A) in der Nacht erhéht wird.

"Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von
dem zu andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms min-
destens 70 dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht durch einen er-
heblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbe-

gebieten".

Die Art der zu schitzenden Bebauung nach § 2 (2) VLarmSchVO ergibt

sich aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen.

Bauliche Anlagen im Aullenbereich, fur die keine Festsetzungen be-
stehen, nach §2 (1) Nr. 1, 3 und 4 sind entsprechend der Schutz-
bedurftigkeit zu beurteilen.

Beurteilung gemal TA Larm

Nach der 6. Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm — TA Larm)
vom 26. August 1998 (zuletzt gedndert im Juni 2017) erfolgt die
Beurteilung eines Gerausches bei nicht genehmigungsbedurftigen bzw.
genehmigungsbedurftigen Anlagen anhand eines sog. Beurteilungs-

pegels.

Dieser berucksichtigt die auftretenden Schallpegel, die Einwirkzeit, die
Tageszeit des Auftretens und besondere Gerauschmerkmale (z. B.
Tone).
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Das Einwirken des vorhandenen Gerausches auf den Menschen wird
dem Einwirken eines konstanten Gerausches wahrend des gesamten

Bezugszeitraumes gleichgesetzt.

Zur Bestimmung des Beurteilungspegels wird die tatsachliche Ge-
rauscheinwirkung (Wirkpegel) wahrend des Tages auf einen
Bezugszeitraum von 16 Stunden (06:00 bis 22:00 Uhr) und zur Nachtzeit
(22:00 bis 06:00 Uhr) auf eine volle Stunde (,lauteste Nachtstunde® z. B.
01:00 bis 02:00 Uhr) bezogen.

Treten in einem Gerausch Einzeltone und Informationshaltigkeit deutlich
horbar hervor, dann sind in den Zeitabschnitten, in denen die Einzeltdéne
bzw. Informationshaltigkeiten auftreten, dem malRgebenden Wirkpegel

3 dB zw. 6 dB hinzuzurechnen.

Die nach dem oben beschriebenen Verfahren ermittelten Beurteilungs-
pegel sollen bestimmte Immissionsrichtwerte, die in der TA Larm,

Abschnitt 6.1 festgelegt sind, nicht Gberschreiten.

Zur Berucksichtigung der erhohten Storwirkung von Gerauschen wird ein

Zuschlag von 6 dB fir folgende Teilzeiten berlcksichtigt:

An Werktagen 06:00 — 07:00 Uhr
20:00 — 22.00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 06:00 — 09:00 Uhr

13:00 — 15:00 Uhr
20:00 — 22:00 Uhr

Die Bertcksichtigung des Zuschlages von 6 dB gilt nur fir Wohn-,
Kleinsiedlungs- und Kurgebiete; jedoch nicht fur Kern-, Dorf-, Misch-,

Urbane-; Gewerbe- und Industriegebiete.
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Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durfen die Immissionsrichtwerte,
wie sie in Abschnitt 6.1 der TA Larm aufgefuhrt sind, am Tage um nicht
mehr als 30 dB und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB Uberschreiten.

Ausgangsdaten fur die Berechnung

Gerauschemissionen von Lkw, Transportern und Pkw

Gemaly dem technischen Bericht [4] und anhand eigener Messwerte

wurde fur einen vorbeifahrenden Lkw folgende Schallleistungspegel

angesetzt:
Tabelle 10 - Lkw-Fahrgerausche
_ Schallleistung Lwa' je
Ereignis Stunde in dB/m Quelle
Liew-Vorbeifahrt 63 Bericht [4], Abschn. 5.2.1
(Diesel)
Lkw-Vorbeifahrt :
(Elektro) 60 Bericht [4], Abschn. 5.2.2
Lkw-Rangieren ,
(Diesel/Elektro) 68 / 65 Bericht [4], Abschn. 5.2.3
Lkw-Rangieren mit
Rickfahrwarner 72 /69 T
(Diesel / Elektro)

‘Der langenbezogene Schallleistungspegel fir den Rickfahrwarner beinhaltet einen
Messwert von Lwa=101dB und einen Tonzuschlag von Ki =6 dB sowie eine
Geschwindigkeit v = 5 km/h.

Durch das Betatigen der Druckluftboremse kénnen Pegel von Lwamax = 104 dB (eigene
Messwerte) auftreten.

Fir Kleintransporter und Lieferwagen kann aufgrund weiterer
Untersuchungen von einem langenbezogenen Schallleistungspegel von
Lwa‘,1h = 60 dB/m und fur einen Pkw von Lwa‘,1h = 55 dB/m ausgegangen
werden. Bei den o. b. Emissionsdaten handelt es sich um Werte, die
spezifisch bei Fahrverkehr auf Betriebsgelanden zu erwartenden sind.
Sie sind demnach nicht ohne Weiteres zur Berechnung der

Gerauschimmissionen auf offentlichen Stralen anwendbar.
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Verladegerauschemissionen

Flr das Be- bzw. Entladen von Lkw wurde eine Schallleistung von
Lwa = 100 dB in die Berechnung eingestellt. Dieser Emissionskennwert
stellt einen Erfahrungswert dar, der sich anhand der Ergebnisse zahl-
reicher Gerauschmessungen unterschiedlicher Verladetatigkeiten ergibt

und den oberen Erwartungsbereich kennzeichnet.

Hierbei spielt es keine entscheidende Rolle, wie verladen wird (per Hand,
Hubwagen oder Gabelstapler etc.), da letztlich fur die Gerauschsituation
die Anschlaggerausche der zu verladenden Teile an den Fahrzeugauf-

bauten und Ladeeinrichtungen bestimmend sind.

Die Impulshaltigkeit der Gerausche ist in dem o. g. Schallleistungspegel
enthalten. Durch die Anschlaggerausche sind Pegelspitzen von
Lwamax = 120 dB mdglich.

Gerauschemissionen einer moglichen Warmepumpe

Nach Angaben des Auftraggebers ist evtl. als technische Anlage eine
Warmepumpe im Auldenbereich vorgesehen. Zum Zeitpunkt der
Prognose lagen noch keine detaillierten Angaben zur Schallleistung dazu
vor. Lediglich wurde mitgeteilt, dass eine mdgliche Anlage entlang der
Westfassade aufgestellt werden soll, d.h. dass das Kita-Gebaude als
Abschirmung dienen soll. In der vorliegenden Berechnung wurde jedoch
eine freie Schallausbreitung ohne Gebaude eingestellt und die
Gesamtschallleistung iterativ ermittelt, sodass die Immissionsrichtwerte
an den nachstgelegenen Wohngebaude unterschritten werden. Die
Positionierung der Warmepumpe wurde anhand der Breite des
Gebaudes im Beispielplan Anhang 2.4 gewahlt und so nah wie moglich

an die kritischsten Immissionsort (10 05).
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Gemal der iterativen Berechnung ergibt sich eine zulassige Gesamt-
schallleistung der Anlagen von je tags Lwa = 85 dB und zur Nachtzeit eine
zulassige Gesamtschallleistung von je Lwa= 80 dB. Da das Gebaude
spater als Abschirmung dient, kann die Gesamtschallleistung auch héher

ausfallen. Bei ndherer Planung sollte dies erneut Uberpruft werden.

Beim spateren Betrieb muss sichergestellt werden, dass diese Schall-
leistungspegel eingehalten werden und keine Einzeltdne abgestrahlt
werden durfen, die einen Zuschlag gemal TA Larm rechtfertigen

wurden.

Parkplatzgerauschemissionen nach TA Larm

Fir die Stellplatze im Zusammenhang mit der Kindertagestatte wurde
das zusammengefasste Berechnungsverfahren gemaly der aktuellen
Parkplatzlarmstudie [1] gewahlt. Unter Berucksichtigung der Zuschlage
berechnen sich folgende Schallleistungspegel far eine
Parkplatzbewegung aller Stellplatze des jeweiligen Parkplatzes pro
Stunde:

Tabelle 11 — Schallleistung Parkplatze
o Schallleistung
Anzahl | Zuschlag | Zuschlag Stellplat;e far 1
d Parkol Fahrbah Zuschlag je Einheit B
Parkplatz er arkplatz- | Fahrbahn- | £ o yohr der ewegung
Stell- | artKpain | oberflache Koin dB Bezuds- aller
platze dB Kstroin dB o rége Stellplitze
9 Lwain dB
Mitarbeiter 20 0 1 2,6 1 83,6
Eltern/ 25 0 1 3,0 1 85,0
Besucher

Die Zuordnung der Parkplatze kann dem Anhang 1.2 des Gutachtens

entnommen werden.
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Gemal der Parkplatzlarmstudie sind einzelne Pegelspitzen bei PKW-
Parkplatzen von bis zu Lwa, max = 99,5 dB flr das Zuschlagen von
Fahrzeugturen und Kofferraumdeckeln zu berucksichtigen.

Gerauschemissionen durch die Stellplatznutzung

Nach den in Abschnitt 2.4.2 beschriebenen Zusammenhangen wurden

folgende Emissionspegel der einzelnen offentlichen Stellplatzflachen

berechnet:
Tabelle 12 — Parkplatzberechnung Plan-Zustand
Zuschlag Fléchenbezogener
Parkplatz Stellplatz- D, in Schalllelstyn_gspegel der
anzahl dB(A) Teilflache
Tag Nacht

Offentlicher Parkplatz 25 0 71,8 64,8
Haltestelle 1 10 67,0 -

Die detaillierten Berechnungsergebnisse konnen dem Anhang 4.3 ent-

nommen werden.

Straldenverkehrsgerauschemissionen

Bei der Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels (Lw")
entsprechend den Kriterien der RLS-19 ,Richtlinien fur den Larmschutz
an StralRen” wurden folgende Parameter berutcksichtigt:

- Verkehrsmengen und —zusammensetzung entsprechend Abschnitt
24,
- Fahrzeuggeschwindigkeiten gemald Abschnitt 2.4.
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- Fur die Deckschicht wurde als Worst-Case als Korrekturwert
Dsp, sp1,Fz6(v) [dB] bei allen Geschwindigkeiten vrzc [km/h] =0 dB
bertcksichtigt.

- Die Langsneigungskorrektur wurde nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19
ermittelt.

- Im zu untersuchenden Bereich sind keine Kreisverkehrs- und
Lichtsignalanlagen vorhanden, die eine Knotenpunktkorrektur nach
Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 erfordern.

Die unter den beschriebenen Randbedingungen errechneten langen-
bezogenen Schallleistungspegel (Lw") zeigt der Anhang 3 fur die Ist-
Situation und Anhang 4.1 fur die Plan-Situation.

Immissionsberechnung und Beurteilung nach TA Larm (Betrieb
Kindertagesstatte)

Fir die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fur die Schall-
ausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z. B. Haupt- und Nebengebaude, Héhenlinien, Hohenpunkte, Bruch-

kanten etc.) lage- und hdhenmalig in ein digitales Modell Gberflhrt.

Lagemalig sind die Eingabedaten in der Plotdarstellung im Anhang 1.2

des Gutachtens wiedergegeben.

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte nach der DIN ISO 9613-2
.,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien® nach dem
.alternativen Verfahren“. Zur Beurteilung der Gerauschimmissionen
wurden die Kriterien der TA Larm herangezogen, wobei diese fur
bestimmte Gerauscharten und Einwirkzeiten entsprechende Zuschlage

vorsieht.
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Zuschlage gemald TA Larm

Impulshaltigkeit der Gerausche

FUr impulshaltige Gerausche ist ein entsprechender Zuschlag Ki gemaf
TA Larm zu berucksichtigen. Die Impulshaltigkeit ist entweder in den
jeweiligen Schallleistungspegeln enthalten oder es wurde ein separater

Zuschlag fur diese vergeben.

Tieffrequente Gerausche

Aufgrund der Art der zu erwartenden Gerauschimmissionen sind
relevante tieffrequente Gerausche im Sinne der TA Larm nicht zu er-

warten.

Ton- und Informationshaltigkeit

Falls fir Gerauschquellen bei der Beurteilung ein Zuschlag fur Ton- bzw.
Informationshaltigkeit gerechtfertigt ist, so ist dieser in den zuvor

beschriebenen Emissionskennwerten bereits enthalten.

Zuschlag fur Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit

Fur Schallquellen, die wahrend Zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
einwirken, wurde bei der Bildung des jeweiligen Teilbeurteilungspegels
ein Zuschlag von 6 dB berlcksichtigt, wenn sich die Immissionsorte in
einem Allgemeinen Wohngebiet oder in einem Gebiet mit noch hoherer
Schutzbedurftigkeit befinden.

Meteorologische Korrektur
Gemal TA Larm in Verbindung mit der DIN I1SO 9613-2 ist zur Ermittlung

des Langzeitmittelungspegels eine meteorologische Korrektur Cmet in die

Berechnung einzustellen. Aufgrund der vorliegenden Abstands-
verhaltnisse zu einigen Immissionsorten wurde jedoch auf diesen

Korrekturfaktor verzichtet.
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Vorbelastung

Werden durch die Immissionsanteile des Planvorhabens die Immis-
sionsrichtwerte um = 6 dB(A) an den Immissionsorten unterschritten
(Irrelevanzkriteriums) so kann auf eine detaillierte Vorbelastungsunter-
suchung des umliegenden Gewerbebetriebes gemall TA Larm verzichtet
werden. Im Untersuchungsbereich konnten keine weiteren gewerblichen
Nutzungen festgestellt werden. Daher kann der Immissionsrichtwert an

der umliegenden Wohnbebauung voll ausgeschopft werden.

Berechnung und Beurteilung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmis-
sionen erfolgte fur folgende zum Planvorhaben nahe gelegene schutz-
bedurftige Nutzungen:

Immissionsort 01: Wohngebaude, Birkenring 9 (WA)
WA)
WA)
Immissionsort 04: Wohngebaude, Birkenring 3 (WA)
Immissionsort 05: Unbebaute Flache (WA)

Immissionsort 06: Wohngebaude, Taunusstralle 2 (WA)

Immissionsort 02: Wohngebaude, Birkenring 7
Immissionsort 03: Wohngebaude, Birkenring 5

(
(
(
(

Immissionsort 07: Wohngebaude, Romerstrale 1 (WA)
Immissionsort 08: Wohngebaude, Romerstralde 2 (WA)

Berechnet wurden die zu erwartenden Gerauschimmissionen fur jedes

Stockwerk, wobei lediglich das Maligebliche dargestellt wird.

Die Immissionsorte sind in der Plotdarstellung im Anhang 1.2 zu diesem

Gutachten wiedergegeben.
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Ausgehend von den unter Abschnitt 2.3 beschriebenen Randbe-
dingungen wurden unter Berucksichtigung der Kriterien der Technischen
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) die gerundeten
Beurteilungspegel fir den kritischsten Betriebsablauf (werktags) er-
rechnet. In der folgenden Tabelle sind die zu erwartenden
Beurteilungspegel den jeweils geltenden Immissionsrichtwerten
gegenubergestellt:

Tabelle 13 — Beurteilungspegel

Beurteilungs- Immissions-
) pegel richtwert
IO | Bezeichnung IO L. in dB(A) in dB(A)
Tag NaCht Tag NaCht
Wohngebaude, Birkenring 5
1 (WA) 41 32 55 40
Wohngebaude, Birkenring 3
2 (WA) 44 35 55 40
3 | Unbebaute Flache (WA) 46 36 55 40
Wohngebaude, Taunusstralie
4 2 (WA) 49 39 55 40
Wohngebaude, Romerstralle
5 1 (WA) 51 39 55 40
Wohngebaude, Rémerstralie
6 2 (WA) 47 35 55 40
Wohngebaude, Birkenring 5
7 (WA) 47 35 55 40
Wohngebaude, Birkenring 3
8 (WA) 44 33 55 40

Die detaillierten Berechnungsergebnisse hierzu konnen dem Anhang 5.1
und 5.2 (Gesamtbeurteilungspegel und Vergleich mit den Richtwerten)
sowie 5.3 bis 5.5 (Teilimmissions- und Beurteilungspegel) enthommen

werden.

Wie die Berechnungsergebnisse in der oben aufgeflhrten Tabelle
zeigen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm an allen
Immissionsorten durch die Beurteilungspegel zur Tageszeit um = 4 dB
bzw. zur Nachtzeit um = 1 dB unterschritten. Somit sind in Bezug auf das

Planvorhaben keine weiteren MaRnahmen erforderlich.
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Spitzenwertbetrachtung

Neben der Einhaltung der Immissionsrichtwerte mussen auch die zulas-
sigen Spitzenpegel (Spitzenwertkriterium) gepriuft werden. Gemafl
TA Larm durfen einzelne Pegelspitzen den Tages- und Nachtimmis-
sionsrichtwert um nicht mehr als 30 dB bzw. 20 dB Uberschreiten.
Folgende Pegelspitzen sind durch den spateren Betrieb an den

umliegenden Immissionsorten zu erwarten:

Tabelle 14 — Maximal zulassiger Spitzenpegel werktags
Spitzenpegel s Zuléssigerl
. . pitzenpegel in
IO | Bezeichnung IO in dB(A) dB(A)
Tag Nacht Tag Nacht

Wohngebaude,

T | Birkenring 5 (WA) 3 ) 85 60
Wohngebaude,
Birkenring 3 (WA) 76 i 85 60
Unbebaute Flache (WA) 79 - 85 60
Wohngebaude,

4 | TaunusstraBe 2 (WA) 82 i 85 60
Wohngebaude,

5 | Rémerstrake 1 (WA) 84 i 85 60
Wohngebaude,

6 | Rémerstraie 2 (WA) 7 i 85 60
Wohngebaude,

/ Birkenring 5 (WA) 75 i 85 60
Wohngebaude,

8 | Birkenring 3 (WA) 74 ) 85 60

Die detaillierten Berechnungsergebnisse hierzu kdnnen ebenfalls dem

Anhang 5 zu diesem Gutachten entnommen werden.

Wie die Ergebnisse zeigen, sind an allen Immissionsorten keine

Spitzenwertuberschreitungen zur Tages- und Nachtzeit zu erwarten.

Somit sind in Bezug auf das Planvorhaben keine weiteren Malinahmen

erforderlich.

G-1-21670-1-Miehlen, Kindertagesstatte

Seite 38 von 47



4.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Bewertung des neuen offentlichen Parkplatzes, der neuen Haltestelle
und dem vorhabenbezogenen Fahrverkehr nach 16. BImSchV

Far die detaillierte Immissionsberechnung des neuen oOffentlichen
Parkplatzes, der neuen Haltestelle und dem vorhabenbezogenen
Fahrverkehr durch die Kindertagesstatte wurden zwei separate

Berechnungsmodelle erstellt.

Die derzeitige Ist-Situation (vor Ausbau — nur Aftholderbacher Stral3e)
sowie die Errichtung des offentlichen Parkplatzes und der Haltestelle
einschlieBlich der Aftholderbacher Strale (Plan-Situation — nach
Ausbau) und die Immissionspunkte sind grafisch dem Anhang 1.3 und

1.4 des Gutachtens zu entnehmen.

Die Ausbreitungsberechnung erfolgte nach der RLS-19. Zur Beurteilung
der Gerauschimmissionen wurde die Verkehrslarmschutzverordnung —

16. BImSchV herangezogen.

Berechnung und Beurteilung

Die Berechnung und Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmis-

sionen erfolgte fur folgende Immissionsorte:

Immissionsort 01: Wohngebaude, Schinderhannesstr. 1 (WA)
Immissionsort 02: Wohngebaude, Schinderhannesstr. 2 (WA)
Immissionsort 03: Wohngebaude, Bergstralle 24 (WA)
Immissionsort 04: Wohngebaude, Bergstralle 25 (WA)
Immissionsort 05: Wohngebaude, Tonstralle 1 (WA)
Immissionsort 06: Wohngebaude, Tonstralle 2 (WA)
Immissionsort 07: Wohngebaude, Aftholderbacher Str. 8 (WA)
Immissionsort 08: Wohngebaude, Taunusstralle 2 (WA)
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Immissionsort 09: Wohngebaude, Romerstralde 1 (WA)
Immissionsort 10: Wohngebaude, Romerstralde 2 (WA)
Immissionsort 11:  Wohngebaude, Kreuzweg 1 (WA)
Immissionsort 12:  Wohngebaude, Aftholderbacher Stralle 6 (WA)
Immissionsort 13:  Wohngebaude, Kleinbahnstralte 1 (WA)
Immissionsort 14:  Wohngebaude, Birkenring 2 (WA)
Immissionsort 15:  Wohngebaude, Aftholderbacher Stralle 11 (WA)
Immissionsort 16: Wohngebaude, Aftholderbacher Strale 13 (WA)
Immissionsort 17:  Wohngebaude, Aftholderbacher Strale 15 (WA)
Immissionsort 18: Wohngebaude, Aftholderbacher Stralle 17 (WA)
Immissionsort 19: Wohngebaude, Birkenring 22A (WA)
Immissionsort 20: Wohngebaude, Birkenring 31 (WA)

Die in der Tabelle im Anhang 6 aufgelisteten Ergebnisse fur alle
nachstgelegenen gewahlten Immissionsorte und Stockwerke zeigen,
dass die Immissionsgrenzwerte von tags 59 dB(A) an den
Immissionsorte 01, 06-10, 13-14 und 16-19 bzw. 49 dB(A) nachts an
allen Immissionsorten bereits durch den Bestandsverkehr Uberschritten
werden. Jedoch sind durch den zusatzlichen Fahrverkehr an allen
Immissionsorten keine Pegelerhohungen von 2 2,1 (gerundet 3 dB;

wesentliche Anderung) zu erwarten.

Somit wird keine ,wesentliche Anderung“ ausgeldst. Daher bestehen im
Zusammenhang mit der Planung keine Anspriche fir Larm-

schutzmalinahmen.
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Voraussetzungen und MafRRnahmen zur Verbesserung der Gerausch-
situation

Unter Berucksichtigung des angegeben Betriebsablaufes und den fiur die
Prognose verwendeten Emissionsansatzen sind keine Mallnhahmen zur

Verbesserung der Gerauschsituation erforderlich.

Gerauschimmissionen durch Kinder im Freien

In Bezug auf die Gerauschimmissionen durch Kinder im Freien
(AuRenspielbereich) hat der Gesetzgeber im Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) in § 22 Nr. 1a klar Stellung bezogen. So handelt
es sich bei Gerauschimmissionen durch Kinderlarm auf Spielplatzen,
Kindertagesstatten etc. um keine ,schadlichen Umwelteinwirkungen®,
sodass diese sozialadaquat hinzunehmen sind. Weiter wird aufgeflhrt,
dass bei der Beurteilung der Gerauscheinwirkung Immissionsgrenz- und
-richtwerte nicht herangezogen werden durfen. Somit sieht der

Gesetzgeber keine Ermittlung dieser Gerauschimmissionen vor.

Jedoch sind bei der Planung solcher Projekte aufgrund der Forderung
zur ,gegenseitigen RuUcksichtnahme®, die ebenfalls im Bundes-
Immissionsschutzgesetz verankert ist, Hauptspielbereiche bzw. Attrak-
tionen, wenn moglich, abgewandt bzw. mit groRtmaoglichem Abstand zur

Wohnbebauung anzuordnen.

Im vorliegenden Fall sind die geplanten AuRRenspielbereiche durch das
Kindertagesstatten Gebaude in dstlicher Richtung zu den dort gelegenen

Immissionsorten abgeschirmt.
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Bezuglich der Wohnbebauung entlang der Aftholderbacher Stralie
sollten die Hauptspielbereiche bzw. Attraktionen mdglichst im
Nahbereich des Kindertagesstatten Gebaudes angeordnet werden,
sodass ein groltmoglicher Abstand realisiert wird. Dies wird durch den

sudlichen offentlichen Parkplatz und der Haltestelle ermoglicht.

Qualitat der Prognose

Eine Qualitdt der Prognose wird im Wesentlichen durch folgende

Faktoren bestimmt:

- Qualitat der Schallleistungspegel der Gerauschquellen
- Genauigkeit der Ausbreitungsberechnung des Prognosemodelles
- Aussagekraft der angesetzten Betriebsdaten zur Bildung des

Beurteilungspegels

Im Zusammenhang mit den Emissionsdaten wurden Schallleistungs-
pegel aus Studien sowie eigenen Messungen angesetzt. Diese
Emissionswerte liegen erfahrungsgemal} auf der sicheren Seite, sodass

Abweichungen nach oben nicht zu erwarten sind.

In Bezug auf die angesetzten Betriebsablaufe (Verladetatigkeiten,
Parkplatzwechsel, Fahrverkehr etc.) wurde nach Rucksprache mit dem
Auftraggeber eine Betriebssituation gewahlt, die den obersten Er-
wartungsbereich kennzeichnet.

Hinsichtlich der Genauigkeit des Prognosemodells gibt die
DIN ISO 9613-2 im Abschnitt 9 Hinweise.
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So kann der Tabelle 5 aus diesem Abschnitt eine Genauigkeit von + 1 dB
bis £ 3 dB entnommen werden, die sehr pauschalisiert ist. Aufgrund der
vorgenannten Randbedingungen kann die Genauigkeit der Prognose mit
+0/-3 dB abgeschatzt werden.

Zusammenfassung

Am sudostlichen Ortsrand der Ortsgemeinde Miehlen soll ein neuer
Kindergarten mit entsprechenden Stellplatzen errichtet werden. Das
Plangebiet liegt sudlich der Bettendorfer Stralle und ndrdlich der
Aftholderbacher Strale. In Ostlicher Richtung grenzt direkt die
schutzbedurftige Wohnbebauung an.

Fir die Plangebietsflache, auf der das Gebaude des Kindergartens
errichtet werden soll, wurde bereits von unserem Biuro 2022 ein
schalltechnisches Gutachten (1 /20524 / 0422 / 1) erstellt.

Es ist vorgesehen, sldlich des Planvorhabens eine neue Bushaltestelle
sowie ein Offentlicher Parkplatz zu errichten. Daher soll die
Gerauschentwicklung der Bushaltestelle, dem offentlichen Parkplatz
sowie auch die Stellplatze der KiTa mit untersucht werden, um den
Belangen der allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und
Arbeitsverhdltnisse  und die  Sicherheit der Wohn- und

Arbeitsbevolkerung gerecht zu werden.

Da es sich bei der Errichtung der neuen Bushaltestelle und dem
offentlichen Parkplatz entsprechend der 16. BImSchV
(Verkehrslarmschutzverordnung) um einen Neubau handelt, ist in einer
schalltechnischen Immissionsprognose die zurzeit vorhandene
Gerauschsituation an den schutzbedurftigen Wohngebauden im Zuge

der Aftholderbacher Stralle zu ermitteln.
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In einem weiteren Schritt sind die Gerduschimmissionen des
Planvorhabens mit dem entsprechenden Verkehrsaufkommen, ebenfalls
auf die betroffene Wohnbebauung, zu berechnen.

Hierbei wird geprift, ob durch die BaumalRnahme die Voraussetzungen
der ,wesentlichen Anderung der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) erfullt sind. Sollte sich eine Erhohung der
Verkehrsgerauschimmissionen = 2,1 dB (gerundet 3 dB) durch das
Planvorhaben einstellen, besteht flr die betroffene Wohnbebauung

Anspruch auf Larmschutzmalinahmen.

Die Stellplatze der Kita und auch z. B. Anlieferungen, technische Anlagen
etc. die im Zusammenhang mit der Kita stehen, sind separat
entsprechend der Technischen Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA

Larm) zu berechnen und zu beurteilen.

Die Flache des Aulienbereiches flr den Kindergarten wurde in der
damaligen Untersuchung nicht mit untersucht. Nach Rlcksprache mit
dem Auftraggeber ist eine erneute Untersuchung des Verkehrs- und
Gewerbelarms auf den Aullenbereich nicht Bestandteil der vorliegenden

Untersuchung.

Immissionsberechnung nach TA Larm Betrieb Kindertagesstatte

Wie die Berechnungsergebnisse in der zuvor aufgeflhrten Tabelle 13
und in der nachfolgenden Tabelle 11 zeigen, werden die Immissions-
richtwerte der TA Larm an allen Immissionsorten zur Tageszeitum =4 dB

bzw. zur Nachtzeit um = 1 dB unterschritten.
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Tabelle 15 — Beurteilungspegel

Beurteilungs- Immissions-
) pegel richtwert
IO | Bezeichnung IO L. in dB(A) in dB(A)
Tag NaCht Tag NaCht
Wohngebaude, Birkenring 5
1 (WA) 41 32 55 40
Wohngebaude, Birkenring 3
2 (WA) 44 35 55 40
3 | Unbebaute Flache (WA) 46 36 55 40
Wohngebaude, Taunusstralie
4 2 (WA) 49 39 55 40
Wohngebaude, ROmerstralle
5 1 (WA) 51 39 55 40
Wohngebaude, Rémerstralie
6 2 (WA) 47 35 55 40
Wohngebaude, Birkenring 5
7 (WA) 47 35 55 40
Wohngebaude, Birkenring 3
8 (WA) 44 33 55 40

Die Ergebnisse im Zusammenhang mit den Spitzenpegeln zeigen, dass
an allen Immissionsorten keine Spitzenwertlberschreitungen zur Tages-

und Nachtzeit zu erwarten sind.

Bewertung des neuen offentlichen Parkplatzes, der neuen Haltestelle

und dem vorhabenbezogenen Fahrverkehr nach 16. BImSchV

Die in der Tabelle im Anhang 6 aufgelisteten Ergebnisse fir alle
nachstgelegenen gewahlten Immissionsorte und Stockwerke zeigen,
werden die Immissionsgrenzwerte von tags 59 dB(A) an den
Immissionsorte 01, 06-10, 13-14 und 16-19 bzw. 49 dB(A) nachts an
allen Immissionsorten bereits durch den Bestandsverkehr Uberschritten.
Jedoch sind durch den zusatzlichen Fahrverkehr an allen
Immissionsorten keine Pegelerhohungen von 2 2,1 (gerundet 3 dB;

wesentliche Anderung) zu erwarten.
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Somit wird keine ,wesentliche Anderung* ausgelést. Daher bestehen im
Zusammenhang mit der Planung keine Anspriuche fur Larm-

schutzmalRnahmen.

Gerauschimmissionen durch Kinder im Freien

In Bezug auf die Gerauschimmissionen durch Kinder im Freien
(AuRenspielbereich) hat der Gesetzgeber im Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG) in § 22 Nr. 1a klar Stellung bezogen. So handelt
es sich bei Gerauschimmissionen durch Kinderlarm auf Spielplatzen,
Kindertagesstatten etc. um keine ,schadlichen Umwelteinwirkungen®,
sodass diese sozialadaquat hinzunehmen sind. Weiter wird aufgeflhrt,
dass bei der Beurteilung der Gerauscheinwirkung Immissionsgrenz- und
-richtwerte nicht herangezogen werden durfen. Somit sieht der

Gesetzgeber keine Ermittlung dieser Gerauschimmissionen vor.

Jedoch sind bei der Planung solcher Projekte aufgrund der Forderung
zur ,gegenseitigen RuUcksichtnahme®, die ebenfalls im Bundes-
Immissionsschutzgesetz verankert ist, Hauptspielbereiche bzw. Attrak-
tionen, wenn moglich, abgewandt bzw. mit groRtmaoglichem Abstand zur

Wohnbebauung anzuordnen.

Im vorliegenden Falle sind die geplanten Aul3enspielbereiche durch das
Kindertagesstatten Gebaude in dstlicher Richtung zu den dort gelegenen

Immissionsorten abgeschirmt.

Bezuglich der Wohnbebauung entlang der Aftholderbacher Stralde
sollten die Hauptspielbereiche bzw. Attraktionen mdglichst im
Nahbereich des Kindertagesstatten Gebaudes angeordnet werden,
sodass ein groltmoglicher Abstand realisiert wird. Dies wird durch den

sudlichen offentlichen Parkplatz und der Haltestelle ermoglicht.
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Die Ergebnisse dieser Prognose beziehen sich ausschliellich auf die
hierin angegeben Randbedingungen wie Betriebsbeschreibung und

Emissionsansatze.

Aus schalltechnischer Sicht bestehen gegen das Planvorhaben keine

Bedenken.

@
| SCHARLTECHNISCHES
U i ples
Boppard-Buchholz, 08.1122024
Benannte Messstelle nach §29b BImSchG
| pifkenstfadse 34 - 56154 Boppard-Buchholz /) /y
der lpjl}mer Wiese 1 + 55120 Mainz - )/@ Z U
Tel. 06742 - 2299 « imfo@schallschutz-pies.de

Dr.-Ing. Kai Pies B. Sc. E. Skalski

Fachlich Verantwortlicher

von der IHK Rheinhessen 6ffentlich bestellter und

vereidigter Sachverstandiger fir Schallimmissionsschutz Sachverstandige
Sachverstandiger flr Schallimmissionsschutz

G-1-21670-1-Miehlen, Kindertagesstatte

Seite 47 von 47



417000 417200 417400
Anhang 1.1
SCHALLTECHNISQHES
INGENIEURBURO

Birkenstalle 34
56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 / 8987475

Fax: 06742 / 3742

E-mail :
elisa.skalski@schallschutz-pies.de

5564400
001955

Legende

Z Hauptgebaude
E Nebengebaude
sv’y'v . Geltungsbereich Planvorhaben
g
SIRKRRH] &
OO 0000y W
SRR
KRR
5 .
RPN X
289909009
R

5564200
0021955

e DO
SSlesitatoge
&

Mafstab 1:2000
0 1020 40 60

Projekt: 21670

Miehlen, Kindertagesstatte

o) '74‘\‘4 Emt’ N-’ { /\\ s ; B < Unpie .
&’ | \" N = “. b ; . ‘ " oy | Bezeichnung:

A N T g R o L (jpersichtspl

o [ e - , . W : ersichtsplan
=

iy &
S

'E'V
K

000+955

ia:'

5564000

N ol E
l W Fzad
g ! 2 4 . [ []

417000 417200 417400 SoundPlan-Version 9.0; Update: 17.09.2024




T
5564200

e
(B

T
5564100

T T T
417900 411100 417?00

Anhang 1.2

|
! ‘4 SCHALLTECHNISCHES
‘ @ INGENIEURBURO
BirkenstalRe 34

56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 / 8987475

Fax: 06742 / 3742

E-mail :
elisa.skalski@schallschutz-pies.de

T + "

T
5564300
1

.....

Legende

Z Hauptgebaude
E Nebengebaude

¥  Immissionsort
KXE Allgemeine Wohngebiete

KZE Parkplatz

== |inienschallquelle

¥  Schallquelle

"’V"V X
RIS

«| Anlieferung| /

7
/

AN
20 g SR
B

/

# 4
. /

Warmepumpe ./
/

Miehlen -
\\\ \‘ { s : -’

POy
-\

P

/
/

R REL LXK
B S RTS ""0‘::’::: "

PR
=5

1 IS

i
{449

/
]
I
\

o

| Fahrspur Transporter’ j

A
{
.
N
002¥95S

K&
T2
R

RS : T,
] NPV . X MaRstab 1:1000
: \!?:": ~§ [ 0 as S1.0a 20 30 40 ¢

/ ] i I T .

WU
RS
o
o

o
%
&8
K

N

\;:
AL
5%
Seers:
08

g

X ~ |

&"\ Y’I ~

““"6’6\ : N D ey
"A’A’AQA’A(G}& E & - X Miehlen, Kindertagesstétte

’V‘\

Projekt: 21670

e ot = ekl
IR YSRIIIRIIRR A I I

R SRR R
N
NN

5K

IR

PP

g

v 4

&
ki
4

AN

%%

R

LK

KRR

'/

K
5
¢
K
5
o,
S
3
5
evate el
55
3P
5
[543
R
2]
et
FEKS

R
)
39S
96 Bearbeiter: Datum:

06.11.2024

>
IXNG &
AIIRS
AR AITRIESRIKS
QERINNIHL oo

K
K

HS

I

OSR
3z
<
4
IS
ocs
5
008
05

o
“!i‘!i"
KRR
"y
552
SRR
\\\‘
5K

%

1

i S

R N\%o%s

G LSS KRR LKL
& ‘\\w - sebede!

DS W QNN V &3 elisa.skalski
IR I AR R RN N B IR RS LI IR a5 % [ :
KIRE RSN KRR IAS KIS e »

B
K
9
29
XY
<8
B
£
4
)
$E
o
ot
%

Bezeichnung:

S
X :?f“’{“‘%::‘;v& Lageplan
SRV /[ BRI TA Larm

QR

<]
33
KK
05
2
/":
[0
7
%
o
o
S
%
“
b

X

%

A
RS
<
s
e
5
%
A
e
o
!
oo,
%%
o
X3
0%
B
e
s
K
¥l
oo
&
o
RS
%
245
X
3‘0:0
el
Z
S
S
0
S
25
9%,
B
o
S
el
2%
%5
\'

4

<
OOL?QSS

S
W%
RS
KRN
‘ii"‘

e
s
< :“
IS
% 202700,
20505
RIS

FEIKLKS
K
s
|

74

QL5

¥

5

A

%

%

o
elede
QKK
KR
/‘2’ 7
‘!lliiii??fi
RARXAR
Vede
)94
RS
KK
255
SRR
&
25
> ’."
o
o
P
L
SIS
SRR
%
B
05
s
K%
S
S

:: ‘?
5

7

<
Q
(>

J

PSS RS LA SRR S
AESEAN R R O SIS KK REIIIS
B T A AR IR IR IE X KA \»0‘«\»0000:00
e S 2 s msses e s NN S o st octs (), NNSossisitored
ovooou/ R R AR RIS s B SRR
417000 417100 417200 SoundPlan-Version 9.0; Update: 17.09.2024

{2 o
0000 NN e 000 sesees
SKXHKKA A IR A\ SRR RSN
| |




T
5564250
1

T
5564100

T
417900

T
417JSO

T
417?00

NS
NG

£

N

NPKR
P ,m»'& R

CIXHIIINED
S IREIESANKS
CERAALIBRS

""’:‘3&:’:‘3’

‘k ‘z’:’:&&gz’:’:‘:’:‘ Aftholdérbacher Stralle

SEKCEPLHXK XK S

SRR RIIIL A S

S AN 00203000050 0203024 3 00 S,

CANKIICARACHICHIICKIIEL SRS

R O SIS L S SO PO

P 02020292070°020 0200020 0 N4 DR
s CXRRHX

X1 =

Liegensch
Basis-Dienst mit vereinfacaterDa

R

14

&/

417000
L

417150
I

T
417300
1

T
0927999

T
OOLYQSQ

Anhang 1.3

- SCHALLTECHNISQHES
INGENIEURBURO

Birkenstalle 34
56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 / 8987475

Fax: 06742 / 3742

E-mail :
elisa.skalski@schallschutz-pies.de

Legende

Z Hauptgebaude
E Nebengebaude

¥  Immissionsort

KXE Allgemeine Wohngebiete

=== Stralke

StralRenachse

Emission Stralte

Mafstab 1:1500

0 10 20 40 60 80
BN T 0O T
Projekt: 21670

Miehlen, Kindertagesstatte

Bearbeiter: Datum:
elisa.skalski 06.11.2024
Bezeichnung:

Lageplan

Verkehr Ist-Situation

SoundPlan-Version 9.0; Update: 17.09.2024




T
5564100

T T T
417900 417“50 417?00

Anhang 1.4

SCHALLTECHNISCHES
: INGENIEURBURO
N ! / .
Birkenstalie 34
56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 / 8987475

',I‘i Fax: 06742 / 3742
\‘! E-mail :
\ : ‘ elisa.skalski@schallschutz-pies.de
AN It ( :

1| Legende
Z Hauptgebaude
E Nebengebaude

0SZ¥95S

T
5564250
1

Emission Stralte

N e
NN KRR
A NN ;  : \050"“"4

K
]
s
039
0
3
a%elel
LR
IR
2
R
R

= A”‘@)’V N ‘ , -
A ."&m’ \’ NN _Bushaltestelle o VAL, %  Immissionsort
‘4.“‘,; ”‘:Q‘:\}:‘:‘:‘;’ ’ / 7 KXE Allgemeine Wohngebiete
‘\\‘v "’V#”.“‘ 1% : / , Parkplatz
PO XK X XK XX XX > R~ KXY Parkp
R RRIELRIIRESS X %
Q{W&.‘."Q’Q’Q‘Q’Q‘Q‘Q‘ O Offenticher Parkplatz | \ Strafte
"4‘ “’“”““"“‘” StraRenachse
T RKS
BE0%
P KY

3
¥
R

308

3
X
N

\t‘QQ

X
NSRS
SRS
SORLKS
Vel
ReS
SO || MaRstab 1:1500
%:’:‘ "‘ gl o a1oS io 40 60 80
D’ :‘0’ N Projekt: 21670
‘ ‘ 4 Miehlen, Kindertagesstatte
<> \‘0
<]
i o Bearbeiter: Datum:
’0::‘\:0 elisa.skalski 06.11.2024
<0 < )
000& " Bezeichnung:
‘:}0:‘\“’" 52 Lageplan
; S A 0% Verkehr Plan-Situation
& g = y 0
& A 2 <& PR
A s S Sl
N pssve e SRttt
m /\IW AN Basis-Dienst m|t Vere,l,; I 43"0{4,&10““”“/ |

417000 417:150 417:300 SoundPlan-Version 9.0; Update: 17.09.2024




Anhang 2.1

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Birkenstalie 34

56154 Boppard-Buchholz

Fon: 06742 / 8987475

Fax: 06742 / 3742

E-mail :
elisa.skalski@schallschutz-pies.de

Dieser Plan ist nicht maRstablich.

GESTALTUNGSENTWUR
BUSHALTESTELLE "AM
BETTENDORFER WEG - KITA"

Projekt: 21670

Miehlen, Kindertagesstatte

ORTSGEMEINDE MIEHLEN Bearbeiter: Datum:
VERBANDSGEMEINDE NASTATTEN elisa.skalski 06.11.2024

MASSSTAR: €508 FORMAT:DBM A3 PROLIR: 0 802 DATUAE CLOM2ER4 Bezeichnung:
ARG TUIG:

KARST INGENIEURE ousw

FTROTIBAY B YEEDGIWIIE B LD TIFEARNG

Bebauungsplanentwurf

I

4

SoundPlan-Version 9.0; Update: 17.09.2024




k& SCHALLTECHNISCHES -
INGENIEURBURO p I es

Anhang 2.2

Auftrags-Nr.: 21670

Verkehrsmengen beide Fahrtrichtungen

DTV

Verteilung Geschwindigkeit

m<=20km/h
m21-30 km/h
m31-40 km/h
m41-50 km/h
W 51-60 km/h
W 61-70 km/h
171-80 km/h
81-90 km/h
>90 km/h
Auswertezeit Dienstag, 1. Oktober 2024,09:00 - Donnerstag, 10. Oktober 2024,16:00
Tempolimit 50 km/h Anzahl Vd[km/h] Vmax[km/h] V85 [km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung 0,00 % Zweirad 451 13 31 22
Durchschnittl. Abstand 108,01 s PKW 6938 24 42 28
Kolonnenverkehr 561 % Transporter 1314 24 37 28
[oTv 1007 | LKW 375 22 36 26
DIV 367555 Lastzug 281 18 35 21
Schwerlastverkehrsanteil 7,01 %
Fahrtrichtung Beide Richtungen Total 9359 23 42 28
Bearbeiter: Mathold
Kommentar:
Messort: Miehlen, Aftholderb. Str. bei Bahnhofstr.
Ankommende Fahrzeuge Richtung: innerorts
Abfahrende Fahrzeuge Richtung: Bettendorf

Quelle: via traffic controlling — Verbandsgemeindeverwaltung Nastatten vom 17.10.2024
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Auftrags-Nr.: 21670

Verkehrsmengen beide Fahrtrichtungen

%-Verteilun

Absolut (Anzahl der Fahrzeuge)

™

Zweirad PKW Transporter LKW Lastzug Total
<=20 km/h 365 1433 257 146 212 2413
21-30 km/h 84 5159 997 221 68 6529
31-40 km/h 2 345 60 8 1 416
41-50 km/h 0 1 0 0 0 1
51-60 km/h 0 0 0 0 0 0
61-70 km/h 0 0 0 0 0 0
71-80 km/h 0 0 0 0 0 0
81-90 km/h 0 0 0 0 0 0
>90 km/h 0 0 0 0 0 0
Total 451 6938 1314 375 281 9359
Prozentual (%)
Zweirad PKW Transporter LKW Lastzug Total
<=20 km/h 80,93 20,65 19,56 38,93 75,44 25,78
21-30 km/h 18,63 74,36 75,88 58,93 24,20 69,76
31-40 km/h 0,44 4,97 4,57 2,13 0,36 4,44
41-50 km/h 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,01
51-60 km/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
61-70 km/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
71-80 km/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
81-90 km/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
>90 km/h 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Total 4,82 74,13 14,04 4,01 3,00 100,00

Quelle: via traffic controlling — Verbandsgemeindeverwaltung Nastatten vom 17.10.2024
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Auftrags-Nr.: 21670

Beispiel Kita

Beispiel der KiTa

Nebenraum N1 Gruppe Nrl Loggia Gruppe Nr2 Nebenraum Nr2 Nebenraum Nr3  Gruppe Nr3  Loggia  Gruppe 4 Nebenraum Nrd Nebenraum Nr§
ca. 24m? ca. 44.5m? ca. 37m?  ca 445m? ca, 24m?, ca. 24m? ca. 445m? ca. 37m? ca 44,5m? ca. 24md| ca. 24m?,
¥
‘ ; ) | !
I e — oo —
/ WC-Eltern / | / | BFfDusche (
WC-Nrl LagerNr; Lgeerg WC-Nr2/ <a.6,5m% WC—N(}‘L&QEYN@“ Lager-Nr3| WC-Nrd/ ca. 155m?  WC-Nr5Lager-Nr5/
ca. 165m? ca.5m? ca. 4m? ca. 17, 5m? ‘ca. 17.5m? ca.55m* ca. 4m2ca, 17,5m?
. .
-_—) = ===
SpielErschiieBungsfiur/  Leiterfin Biiro, Besprecher| WC-Persol Persoraum Etem/ Spienische'  Lager Technik|  WC-Kiiche
ca. 430m? ca. 28m? ca. 9m? ca. 41m? Sanitatsraum ca.39m?  ca.22m? ca. 38m? ca. 15m?

ca 27.5m?

Gruppe N5
ca. 44,5m?

I

£a.17.5m? ca. 5.5m?

Loggia
ca. 37md

Kuche/

ca. 72m?

Gemeinschaftsraum
ca, 104md

Speisesaal
ca. 105m?




Projekt-Nr.: 21670
Ergebnis-Nr.: 1

Miehlen, Kindertagesstatte
Emissionsberechnung Ist-Situation

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht | Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht

km [Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)

Aftholderbacher Stralle 0,000 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 5,3 0,0 73,6 66,0
Aftholderbacher Stralle 0,030 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 4,7 0,0 73,4 65,8
Aftholderbacher Stralle 0,047 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 4,8 0,0 73,4 65,8
Aftholderbacher Stralle 0,058 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 6,6 0,0 74,1 66,5
Aftholderbacher Stralle 0,071 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 6,0 0,0 73,8 66,2
Aftholderbacher Strale 0,080 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 5,9 0,0 73,8 66,2
Aftholderbacher Strale 0,092 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 52 0,0 73,6 66,0
Aftholderbacher Stralle 0,118 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 4,8 0,0 73,4 65,9
Aftholderbacher Stralle 0,184 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 5,9 0,0 73,8 66,2
Aftholderbacher Stralle 0,237 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 5,9 0,0 73,8 66,2
Aftholderbacher Stralle 0,304 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 6,3 0,0 73,9 66,3
Aftholderbacher Strale 0,361 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 6,1 0,0 73,8 66,2
Aftholderbacher Strale 0,447 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 4,6 0,0 73,4 65,8
Aftholderbacher Strale 0,458 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 0,7 0,0 72,9 65,3
Aftholderbacher Strale 0,498 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 -2,4 0,0 72,9 65,3
Aftholderbacher Stralle 0,564 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 -3,0 0,0 73,0 65,4
Aftholderbacher Stralle 0,592 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 -3,8 0,0 73,2 65,6
Aftholderbacher Stralle 0,600 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 3,6 0,0 73,1 65,5
Aftholderbacher Stralle 0,608 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 0,7 0,0 72,9 65,3
Aftholderbacher Strale 0,618 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 2,9 0,0 73,0 65,4
Aftholderbacher Stralle 0,629 | 1007 50 50 50 |benutzerdefiniert| 57,9 [ 10,1 | 88,2 | 4,0 7,8 0,0 | 882 | 40 7,8 0,0 0,6 0,0 72,9 65,3
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Projekt-Nr.: 21670
Ergebnis-Nr.: 1

Miehlen, Kindertagesstatte
Emissionsberechnung Ist-Situation

Legende
StralRe

KM

DTV
vPkw T/N
vLkw1 T/N
vLkw2 T/N

M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Stei- gung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Abschnitts- name

Strallen- oberflache

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%

%

%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich Tag/Nacht

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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Projekt-Nr.: 21670 i i a
Dok N 2 Miehlen, Kindertagesstatte

Emissionsberechnung Plan-Situation

Stralle Abschnitts- KM DTV | vPkw |vLkw1 [ vLkw2 Strallen- M M pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | pPkw | pLkw1 | pLkw2 [ pKrad | Stei- | Drefl L'w L'w
name T/N T/N T/N oberflache Tag | Nacht | Tag | Tag | Tag Tag [ Nacht | Nacht [ Nacht | Nacht | gung Tag Nacht
km [Kfz/24h| km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % % % dB dB(A) | dB(A)
Aftholderbacher Stralle 0,000 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 5,3 0,0 74,5 66,3
Aftholderbacher Stralle 0,030 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 4,7 0,0 744 66,1
Aftholderbacher Stralle 0,047 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 4,8 0,0 744 66,1
Aftholderbacher Stralle 0,058 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 6,6 0,0 74,9 66,7
Aftholderbacher Stralle 0,071 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 6,0 0,0 74,7 66,5
Aftholderbacher Strale 0,080 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 5,9 0,0 74,7 66,4
Aftholderbacher Strale 0,092 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 52 0,0 74,5 66,2
Aftholderbacher Stralle 0,118 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 4,8 0,0 744 66,1
Aftholderbacher Stralle 0,184 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 5,9 0,0 74,7 66,4
Aftholderbacher Stralle 0,237 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 5,9 0,0 74,7 66,4
Aftholderbacher Stralle 0,304 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 6,3 0,0 74,8 66,6
Aftholderbacher Strale 0,361 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 6,1 0,0 74,7 66,5
Aftholderbacher Strale 0,447 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 4,6 0,0 74,3 66,1
Aftholderbacher Strale 0,458 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 0,7 0,0 73,9 65,6
Aftholderbacher Strale 0,498 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 -2,4 0,0 74,0 65,6
Aftholderbacher Stralle 0,564 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 -3,0 0,0 74,0 65,7
Aftholderbacher Stralle 0,592 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 -3,8 0,0 74,2 65,9
Aftholderbacher Stralle 0,600 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 3,6 0,0 74,1 65,8
Aftholderbacher Stralle 0,608 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 0,7 0,0 73,9 65,6
Aftholderbacher Strale 0,618 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 2,9 0,0 74,0 65,7
Aftholderbacher Stralle 0,629 | 1266 50 50 50 |benutzerdefiniert| 81,3 [ 11,5 | 91,3 | 3,2 5,5 0,0 [ 90,3 [ 31 6,6 0,0 0,6 0,0 73,9 65,6
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Projekt-Nr.: 21670
Ergebnis-Nr.: 2

Miehlen, Kindertagesstatte
Emissionsberechnung Plan-Situation

Legende
StralRe

KM

DTV
vPkw T/N
vLkw1 T/N
vLkw2 T/N

M Tag

M Nacht
pPkw Tag
pLkw1 Tag
pLkw2 Tag
pKrad Tag
pPkw Nacht
pLkw1 Nacht
pLkw2 Nacht
pKrad Nacht
Stei- gung
Drefl

L'w Tag

L'w Nacht

Abschnitts- name

Strallen- oberflache

km
Kfz/24h
km/h
km/h
km/h

Kfz/h
Kfz/h
%

%

%

%

%

%

%

%

%

dB
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Durchschnittlicher Taglicher Verkehr
Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw1 im Zeitbereich Tag/Nacht
Geschwindigkeit Lkw2 im Zeitbereich Tag/Nacht

Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Mittlerer stiindlicher Verkehr in Zeitbereich
Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich

Prozent Pkw im Zeitbereich

Prozent Lkw1 im Zeitbereich

Prozent Lkw2 im Zeitbereich

Prozent Motorrader im Zeitbereich
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Pegeldifferenz durch Reflexionen
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
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21670

Miehlen, Kindertagesstatte
Eingabedaten Parkplatz - Plan-Zustand

Parkplatz Anzahl N N PPTYP Zuschlag Lw Lw
Stellplatze Tag Nacht P Typ Tag Nacht
1/h 1/h dB dB(A) dB(A)
Haltestelle 1,00 0,25 0,00 Lkw- und Omnibus-Parkplatze 10,00 67,0 0,0
offentlicher Parkplatz 25,00 0,30 0,06 Pkw-Parkplatze 0,00 71,8 64,8
Ingenieurbiro Pies GbR Birkenstralle 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang
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21670 Miehlen, Kindertagesstatte
Eingabedaten Parkplatz - Plan-Zustand

Legende

Parkplatz Name des Parkplatz

Anzahl Stellplatze Anzahl Stellplatze

N Tag 1/h Anzahl Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Zeitbereich
N Nacht 1/h Anzahl Bewegungen je Stellplatz und Stunde im Zeitbereich
PPTYP Parkplatztyp

Zuschlag P Typ dB Zuschlag fir Parkplatztyp

Lw Tag dB(A) Schallleistungspegel im Zeitbereich

Lw Nacht dB(A) Schallleistungspegel im Zeitbereich

Ingenieurbiro Pies GbR Birkenstralle 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang
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e 5 Miehlen, Kindertagesstatte
Einzelpunktberechnung - Betrieb Kita

Bezeichnung SW HR |Nutzung | RW,T | LrT LrT | RW,N| LrN LrN | RW,T LT RW,N LN
diff diff max max max max
dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 01 Birkenring 9 1.0G| W WA 55 41 -14 40 32 -8 85 73 60
IO 02 Birkenring 7 1.0G| W WA 55 44 -11 40 35 -5 85 76 60
IO 03 Birkenring 5 1.0G| W WA 55 46 -9 40 36 -4 85 79 60
|0 04 Birkenring 3 1.0G| W WA 55 49 -6 40 39 -1 85 82 60
IO 05 unbebaute Flache EG WA 55 51 -4 40 39 -1 85 84 60
IO 06 Taunusstrafie 2 20G| N WA 55 47 -8 40 35 -5 85 77 60
IO 07 Romerstralle 1 1.0G[ N WA 55 47 -8 40 35 -5 85 75 60
IO 08 Romerstralle 2 EG| N WA 55 44 -1 40 33 -7 85 74 60
Ingenieurbuiro Pies GbR  Birkenstralke 34 56154 Boppard Tel.:.06742/2299 Anhang 5.1
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Proj. Nr. 21670
Erg.Nr. 3

Miehlen, Kindertagesstatte
Einzelpunktberechnung - Betrieb Kita

Legende

Bezeichnung
SW

Name des Immissionsorts
Stockwerk

HR Himmelsrichtung

Nutzung Gebietsnutzung

RW,T dB(A) Richtwert Tag

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrT diff dB(A) Richtwertiiber- bzw. unterschreitung im Zeitbereich LrT
RW,N dB(A) Richtwert Nacht

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrN diff dB(A) Richtwertiber- bzw. unterschreitung im Zeitbereich LrN
RW,T max dB(A) Richtwert Maximalpegel Tag

LT max dB(A) Maximalpegel Tag

RW,N max dB(A) Richtwert Maximalpegel Nacht

LN max dB(A) Maximalpegel Nacht

Ingenieurbiiro Pies GbR  BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel..06742/2299 Anhang 5.2
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E;g{-,ﬁ‘;-e’mm Miehlen, Kindertagesstatte
Ausbreitungsberechnung Betrieb Kita
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) | (LrN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|dB(A)] mm? | dB | dB | dB m dB dB dB dB |dB(A)| dB dB |[dB(A)| dB dB dB | dB(A) | dB(A)
10 01 Birkenring9 HRW RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 41 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 32 dB(A) LN,max dB(A)
Warmepumpe tags Punkt 85,0 85,0 0 0 3 69,9 479 -2,8 0,0 -0,1 0,0l 0,0 00| 37,2 0,0 191 391
Anlieferungen Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 67,01 -47,5 -2,6 0,0f -0,1 0,0 0,0 0,0] 52,8 -181 0,0 34,7
Parkplatz Kita Besucher/Eltern Parkplatz 85,0| 52,5 1767,0( O 0 3 89,2| -50,0f -3,6/ -0,3] -0,6 0,2 0,0 0,0] 33,6 -3,7 1,0 31,0
Parkplatz Kita Mitarbeiter Parkplatz 83,6 | 51,1 1767,0( O 0 3 89,2| -50,0f -3,6/ -0,3] -0,6 0,2 0,0 0,0] 32,3 -4,3 1,8 29,8
Fahrspur Transporter Linie 80,1| 60,0 103,0| O 0 3 81,3| -49,2 -3,3 0,0f -0,2 0,1 0,0 0,0| 30,6 -12,0 0,0 18,6
Warmepumpe nachts Punkt 80,0 | 80,0 0 0 3 69,9 479 -2,8 0,0 -0,1 0,0l 0,0 00| 32,2 0,0 32,2
10 02 Birkenring7 HRW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 44 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 35dB(A) LN,max dB(A)
Warmepumpe tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 56,9| -46,1 -2,0 0,0f -0,1 0,0 0,0 0,0] 39,8 0,0 1,9 41,7
Anlieferungen Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 51,11 -452 -1,5 0,0f -0,1 0,0 0,0 0,0] 56,2 -181 0,0 38,2
Parkplatz Kita Besucher/Eltern Parkplatz 85,0| 52,5 1767,0( O 0 3 72,6| -48,2 -3,1 -0,3] -0,5 0,5 0,0 0,0] 36,3 -3,7 1,0 33,7
Parkplatz Kita Mitarbeiter Parkplatz 83,6 | 51,1 1767,0| O 0 3 72,6 -482| -3,1 -0,3[ -05 0,5 0,0 00| 350 -43 1,8 325
Fahrspur Transporter Linie 80,1 | 60,0 103,0( O 0 3 64,8 -47,2| -2,6 0,0 -0,1 0,5 0,0 0,0 33,7 -12,0 00| 216
Warmepumpe nachts Punkt 80,0 | 80,0 0 0 3 56,9 -46,1| -2,0 0,0l -0,1 0,0l 0,0 00| 34,8 0,0 34,8
10 03 Birkenring5 HRW RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 46 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 36 dB(A) LN,max dB(A)
Warmepumpe tags Punkt 85,0 85,0 0 0 3 49,8| -449( -1,6 0,0 -0,1 0,0l 0,0 00| 41,3 0,0 19| 433
Anlieferungen Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 41,5| -43,4( -0,6 0,0 -0,1 0,0l 0,0 0,0 59,0 -18,1 0,0 40,9
Parkplatz Kita Besucher/Eltern Parkplatz 85,0| 52,5 1767,0( O 0 3 60,8 -46,7( -2,71 -0,3] -04 0,2 0,0 0,0 38,1 -3,7 1,0 35,4
Parkplatz Kita Mitarbeiter Parkplatz 83,6 | 51,1 1767,0( O 0 3 60,8 -46,7( -2,71 -0,3] -0,4 0,2 0,0 0,0 36,7 -4,3 1,8 34,2
Fahrspur Transporter Linie 80,1| 60,0 103,0| O 0 3 53,3| -45,5( -1,9 0,0f -0,1 0,1 0,0 0,0 357( -12,0 0,0 23,7
Warmepumpe nachts Punkt 80,0 | 80,0 0 0 3 49,8 -449| -1,6 0,0f -0,1 0,0 0,0 0,0] 36,3 0,0 36,3
10 04 Birkenring3 HRW RW,T 55dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 49 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 39 dB(A) LN,max dB(A)
Warmepumpe tags Punkt 85,0| 85,0 0 0 3 41,8 -43,4| -0,6 0,0f -0,1 0,0 0,0 0,0] 43,9 0,0 1,9 45,8
Anlieferungen Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 31,11 -40,8 0,0 0,0f -0,1 0,0 0,0 0,0] 62,0 -181 0,0 43,9
Parkplatz Kita Besucher/Eltern Parkplatz 85,0| 52,5 1767,0( O 0 3 4441 439 -11 -0,1 -0,3 0,1 0,0 0,0 42,7 -3,7 1,0 40,0
Parkplatz Kita Mitarbeiter Parkplatz 83,6 | 51,1 1767,0( O 0 3 4441 439 -11 -0,1 -0,3 0,1 0,0 0,0] 41,3 -4,3 1,8 38,8
Fahrspur Transporter Linie 80,1 | 60,0 103,0( O 0 3 38,1 -42,6| -05 0,0 -0,1 0,0l 0,0 0,0 40,0( -12,0 0,0 28,0
Warmepumpe nachts Punkt 80,0 | 80,0 0 0 3 41,8| -434 -0,6 0,0 -0,1 0,0l 0,0 0,0 38,9 0,0 38,9
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E;g{-,ﬁ‘;-e’mm Miehlen, Kindertagesstatte
Ausbreitungsberechnung Betrieb Kita
Quelle Quelltyp Li R'w Lw L'w | loderS | KI | KT | Ko S Adiv | Agr | Abar | Aatm | dLrefl | Cmet | Cmet | Ls dLw | dLw ZR LrT LrN
(LrT) | (LrN) (LrT) [ (LrN) | (LrT)

dB(A)| dB |dB(A)|[dB(A)| mmz | dB [ dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB dB |dB(A)| dB dB dB | dB(A) [ dB(A)
10 05 unbebaute Flaiche HR RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 51 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 39 dB(A) LN,max dB(A)
Anlieferungen Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 24,5 -38,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 64,1| -18,1 0,0 46,0
Warmepumpe tags Punkt 85,0 85,0 0 0 3 36,01 -42,1 -1,8 0,0 -0,1 0,1 0,0 0,0| 441 0,0 1,9 46,0
Parkplatz Kita Besucher/Eltern Parkplatz 85,0 52,5 17670 O 0 3 26,6| -39,5 -0,8 0,0 -0,2 0,1 0,0 0,0| 47,6 -3,7 1,0 449
Parkplatz Kita Mitarbeiter Parkplatz 83,6 51,1 17670 O 0 3 26,6| -39,5 -0,8 0,0 -0,2 0,1 0,0 0,0| 46,2 -4,3 1,8 43,7
Fahrspur Transporter Linie 80,1 60,0 103,0( O 0 3 23,4| -38,4 -0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0| 44,3 -12,0 0,0 32,3
Warmepumpe nachts Punkt 80,0 ( 80,0 0 0 3 36,0 -42,1 -1,8 0,0 -0,1 0,1 0,0 0,0 39,1 0,0 39,1
10 06 TaunusstraBe 2 HRN RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 35 dB(A) LN,max dB(A)
Warmepumpe tags Punkt 85,0 85,0 0 0 3 59,6| -46,5 -1,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0| 40,4 0,0 1,9 42,3
Parkplatz Kita Besucher/Eltern Parkplatz 85,0 52,5 17670 O 0 3 38,5 -42,7 -0,1 0,0 -0,3 0,1 0,0 0,0 44,9 -3,7 1,0 42,3
Parkplatz Kita Mitarbeiter Parkplatz 83,6 51,1 17670 O 0 3 38,5 -42,7 -0,1 0,0 -0,3 0,1 0,0 0,0 43,6 -4,3 1,8 41,1
Anlieferungen Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 55,3 -45,8 -0,4 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 56,6 | -18,1 0,0 38,6
Fahrspur Transporter Linie 80,1 60,0 103,0( O 0 3 42,01 -43,4 -0,3 0,0 -0,1 0,1 0,0 0,0 39,4| -12,0 0,0 27,4
Warmepumpe nachts Punkt 80,0 ( 80,0 0 0 3 59,6 -46,5 -1,0 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 354 0,0 35,4
10 07 RoémerstraBe 1 HRN RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 47 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 35 dB(A) LN,max dB(A)
Parkplatz Kita Besucher/Eltern Parkplatz 85,0| 52,5 1767,0( O 0 3 35,8| -421 -0,4 0,0[ -0,3 0,1 0,0 0,0 453 -3,7 1,0 42,6
Warmepumpe tags Punkt 85,0 85,0 0 0 3 55,1 -45,8 -1,7 0,0 -0,1 0,1 0,0 0,0 40,5 0,0 1,9 42,4
Parkplatz Kita Mitarbeiter Parkplatz 83,6 51,1 17670 O 0 3 35,8 -42,1 -0,4 0,0 -0,3 0,1 0,0 0,0 43,9 -4,3 1,8 41,4
Anlieferungen Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 56,7| -46,1 -1,6 0,0 -0,1 0,2 0,0 0,0| 55,4 -18,1 0,0 37,3
Fahrspur Transporter Linie 80,1 60,0 103,0( O 0 3 40,8 -43,2 -0,7 0,0 -0,1 0,1 0,0 0,0] 39,3 -12,0 0,0 27,2
Warmepumpe nachts Punkt 80,0 80,0 0 0 3 55,11 -45,8 -1,7 0,0 -0,1 0,1 0,0 0,0] 35,5 0,0 35,5
10 08 Rémerstrake 2 HRN RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) LrT 44 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrN 33 dB(A) LN,max dB(A)
Warmepumpe tags Punkt 85,0 85,0 0 0 3 62,6 -46,9 -3,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0] 37,9 0,0 1,9 39,8
Parkplatz Kita Besucher/Eltern Parkplatz 85,0 52,5 17670 O 0 3 43,3 -43,7 -1,9 0,0 -0,3 0,1 0,0 0,0 42,2 -3,7 1,0 39,5
Parkplatz Kita Mitarbeiter Parkplatz 83,6 51,1 17670 O 0 3 43,3 -43,7 -1,9 0,0 -0,3 0,1 0,0 0,0 40,8 -4,3 1,8 38,3
Anlieferungen Punkt 100,0 | 100,0 0 0 3 69,01 -47,8 -3,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 52,0 -18,1 0,0 33,9
Fahrspur Transporter Linie 80,1 60,0 103,0( O 0 3 44,7 -44,0 -1,3 0,0 -0,1 0,1 0,0 0,0 37,8| -12,0 0,0 25,8
Warmepumpe nachts Punkt 80,0 ( 80,0 0 0 3 62,6 -46,9 -3,1 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 32,9 0,0 32,9
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Proj. Nr. 21670

Miehlen, Kindertagesstatte

Erg. Nr. 3 ) . .
Ausbreitungsberechnung Betrieb Kita
Legende
Quelle Quellname
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-MafR
Lw dB(A) Anlagenleistung
L'w dB(A) Leistung pro m, m?
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung
S m Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Cmet (LrT) dB Meteorologische Korrektur
Cmet (LrN) dB Meteorologische Korrektur
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw (LrT) dB Korrektur Betriebszeiten
dLw (LrN) dB Korrektur Betriebszeiten
ZR (LrT) dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht
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21670

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich Ist- und Plan-Situation

y 4

Objektnummer Punktname HFront | SW Nutz IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 Schinderhannesstralle 1 0] EG| WA 59 49 60 52 61 53 1,0 0,3 nein
1 8] 1.0G| WA 59 49 59 52 60 52 1,0 0,3 nein
2 Schinderhannesstralle 2 0] EG| WA 59 49 59 51 60 52 1,1 0,4 nein
2 O 1.0G| WA 59 49 59 51 60 51 1,1 0,3 nein
3 Bergstralle 24 O EG[ WA 59 49 59 51 60 52 1,1 0,4 nein
3 O 1.0G| WA 59 49 59 51 60 51 1,0 0,3 nein
4 Bergstralle 25 O EG[ WA 59 49 59 51 60 52 1,0 0,3 nein
5 TonstralRe 1 @) EG| WA 59 49 58 50 58 50 0,9 0,3 nein
6 Tonstrale 2 0] EG|[ WA 59 49 60 52 60 52 0,9 0,3 nein
6 0 1.0G| WA 59 49 58 51 59 51 0,9 0,2 nein
7 Aftholderbach Strale 8 NO EG[ WA 59 49 62 54 63 55 0,9 0,2 nein
8 Taunusstralle 2 N EG| WA 59 49 60 52 61 52 0,9 0,2 nein
8 N 1.0G| WA 59 49 60 52 61 52 0,9 0,2 nein
8 N 2.0G| WA 59 49 59 52 60 52 0,9 0,3 nein
9 Roémerstralle 1 N EG[ WA 59 49 60 52 61 52 1,0 0,3 nein
9 N 1.0G| WA 59 49 60 52 61 52 1,0 0,3 nein
10 Roémerstrale 2 N EG| WA 59 49 61 53 62 54 1,0 0,3 nein
10 N 1.0G| WA 59 49 60 53 61 53 1,0 0,3 nein
11 Kreuzweg 1 N EG[ WA 59 49 59 52 60 52 0,9 0,2 nein
12 Aftholderbacher Stralie 6 N EG|[ WA 59 49 58 50 59 51 0,9 0,3 nein
12 N 1.0G| WA 59 49 58 50 59 51 1,0 0,3 nein
13 Kleinbahnstralle 1 N EG| WA 59 49 60 53 61 53 0,9 0,2 nein
13 N 1.0G| WA 59 49 60 52 61 53 0,9 0,2 nein
14 Birkenring 2 S EG| WA 59 49 61 53 62 53 0,9 0,2 nein
14 S 1.0G| WA 59 49 61 53 62 53 0,9 0,2 nein
15 Aftholderbacher Stralle 11 S EG| WA 59 49 59 51 60 52 0,9 0,2 nein
15 S 1.0G| WA 59 49 59 52 60 52 0,9 0,3 nein
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21670

Zusammenstellung der Beurteilungspegel
Vergleich Ist- und Plan-Situation

y 4

Objektnummer Punktname HFront | SW Nutz IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu wes. | Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht|S13-11 S14-12| And. passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
16 Aftholderbacher StralRe 13 S EG[ WA 59 49 60 52 61 52 0,9 0,3 nein
16 S 1.0G| WA 59 49 60 52 61 52 0,9 0,3 nein
17 Aftholderbacher StralRe 15 S EG[ WA 59 49 61 53 62 53 0,9 0,3 nein
17 S 1.0G| WA 59 49 60 53 61 53 0,9 0,3 nein
18 Aftholderbacher StralRe 17 S EG[ WA 59 49 60 53 61 53 0,9 0,2 nein
18 S 1.0G| WA 59 49 60 52 61 53 0,9 0,2 nein
19 Birkenring 22 A S EG[ WA 59 49 60 52 61 53 1,0 0,3 nein
19 S 1.0G| WA 59 49 60 52 61 53 1,0 0,3 nein
19 S 2.0G| WA 59 49 59 52 60 52 0,9 0,2 nein
20 Birkenring 31 S EG| WA 59 49 59 51 60 51 1,1 0,3 nein
20 S 1.0G] WA 59 49 59 51 60 51 1,0 0,3 nein
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